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3. Otras disposiciones

CONSEJERIA DE AGRICULTURA, PESCA Y MEDIO AMBIENTE

ORDEN de 20 de julio de 2012, sobre el cumplimiento de la Orden de 26 de mayo de 2011,
relativa a la aprobacion definitiva del Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los
términos municipales de Sevilla y La Rinconada (Sevilla).

Visto el proyecto de Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos
municipales de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), asi como el expediente administrativo instruido, y en base a los
siguientes:

ANTECEDENTES

1. El presente Plan Especial tiene por objeto la ordenacion urbanistica y ampliacion del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla (por ampliacién de la zona industrial sobre suelos de Reserva Aeroportuaria), en
los términos municipales de Sevilla y La Rinconada, como elemento fundamental de la estructura general y
organica del territorio y como pieza esencial del Sistema General de Comunicaciones de maximo rango nacional
y regional; de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en relacion con el articulo
14.1.a) de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

El de Sevilla es un aeropuerto civil internacional de primera categoria y de interés general del Estado.
Esta situado al noreste de la capital, a 10 kilometros del centro de la misma, en terrenos pertenecientes a los
términos municipales de Sevilla y de La Rinconada.

El Plan Director del Aeropuerto de Sevilla se encuentra aprobado por Orden Ministerial de 23 de julio de
2001 (BOE num. 190, de 9 de agosto de 2001).

2. Los aeropuertos y sus respectivas zonas de servicio tienen la calificacion de sistema general
aeroportuario por sus respectivos Planes Generales de Ordenaciéon Urbanistica. Este sistema general debe
ser desarrollado a través de un Plan Especial o instrumento equivalente que se formula por el ente publico
Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea, de acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente
Plan Director del aeropuerto, y se tramita y aprueba por la Administracion urbanistica competente de conformidad
con lo establecido por la legislacion urbanistica aplicable, con las particularidades que se recogen en los articulos
8y 9 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre.

3. La tramitacioén a la que ha sido sometido el presente expediente es la siguiente:

Formulacion del Plan Especial por parte de la entidad publica empresarial Aeropuertos Espafoles y
Navegacion Aérea (AENA) y Orden de Admision a Tramite del mismo, de 24 de octubre de 2008, de la Consejeria
de Vivienda y Ordenacion del Territorio.

Aprobacion inicial, mediante Resolucién de 18 de diciembre de 2008, de la Delegaciéon Provincial en
Sevilla de dicha Consejeria, sometiéndose al tramite de informacion publica por plazo de un mes mediante
anuncios publicados en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia num. 26, de 9 de febrero de 2009, en el
periodico «Diario de Sevilla», el 19 de febrero de 2009, y en el tablon de anuncios de la Delegacion Provincial en
Sevilla.

Aprobacion Provisional, mediante Resolucion de 7 de julio de 2010, de la Delegacion Provincial en Sevilla
de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

Finalmente, mediante Orden de 26 de mayo de 2011, de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda, se
aprobd definitivamente el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos municipales
de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), a reserva de la simple subsanacion de una serie de deficiencias, quedando
supeditado su registro y publicacion al cumplimiento de la misma, de acuerdo con el articulo 33.2.b) de la Ley
7/2002, de 17 de diciembre.

Asimismo, la referida Orden de 26 de mayo de 2011 suspendid la siguiente determinacion:

La figura del Proyecto de Ordenacion regulada en los articulos 2.2.2.2; 2.2.3.2; 2.2.4; 2.3.2.5; 2.3.3,
apartados 2y 3; 4.2.1.5; 4.2.4.4; y 4.3.3 de la Normativa, figura mediante la cual se preveia realizar la ordenacién
detallada exigible a la finalidad propia de este Plan Especial, atribuyéndosele facultades y contenido urbanistico
propios de Plan Especial o, en ocasiones, de Estudio de Detalle, cuando no son instrumentos de planeamiento
regulados en la legislacion urbanistica andaluza vigente.
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Por tanto, debera eliminarse la remision a los Proyectos de Ordenacion y efectuarse a los instrumentos
de planeamiento de desarrollo correspondientes, Plan Especial o Estudio de Detalle, segun el contenido y alcance
de la ordenacién que se proponga.

Respecto al levantamiento de la suspension que nos ocupa, el Director General de Urbanismo, en fecha
4 de mayo de 2012, emite informe relativo al documento presentado por AENA con tal fin, sobre la base del
informe emitido por el Servicio de Gestion y Ejecucion de Planes de dicha Direccion General, el anterior 2 de
mayo, en el que se contiene un analisis en el que se pronuncia sobre el cumplimiento de lo suspendido mediante
la citada Orden de 26 de mayo de 2011, por lo que procede el dictado de la presente Orden.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

1. Competencia.

La competencia para resolver sobre la aprobacion definitiva de este Plan Especial corresponde a la
persona titular de la Consejeria competente en materia de urbanismo, de conformidad con el articulo 31.2.B.b)
de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, en relacién con el articulo 4.3.e) del Decreto 525/2008, de 16 de
diciembre, por el que se regula el ejercicio de las competencias de la Administracién de la Junta de Andalucia en
materia de ordenacion del territorio y urbanismo, dado que se trata de un instrumento de planeamiento que por
su objeto, naturaleza y entidad tiene incidencia e interés supramunicipal.

Esta competencia se encuentra actualmente asignada a la Consejeria de Agricultura, Pesca vy
Medio Ambiente, en virtud del Decreto del Presidente 3/2012, de 5 de mayo, de la Vicepresidencia y sobre
reestructuracion de Consejerias, y el Decreto 151/2012, de 5 de junio, por el que se establece la estructura
organica de la Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente.

2. Procedimiento.

La tramitacion de este expediente se ha ajustado, en general, a lo dispuesto en el articulo 9 del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, y en los articulos 32 y 39 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, y
demas normativa urbanistica de aplicacion, en cuanto a procedimiento, informacién publica y participacion.

3. Determinaciones.

El informe de la Direccion General de Urbanismo, de 4 de mayo de 2012, contiene las siguientes
conclusiones:

En el documento presentado, la figura de los Proyectos de Ordenacién se ha eliminado por completo,
desapareciendo dicha figura en los articulos 2.2.3.2, 2.2.4, 2.3.2.5 (articulo eliminado), 2.3.3.3 (ahora 2.3.3.1),
4244y 4.3.3 (ahora 4.3); asimismo dicha figura se ha sustituido por la de Estudio de Detalle en los articulos
2.2.2.2,2.3.3.2 (ahora 2.3.3.1) y 4.2.1.5.

Por lo expuesto anteriormente, se considera cumplimentada la Orden de Aprobacion Definitiva del Plan
Especial, de 26 de mayo de 2011, por lo tanto se informa favorablemente, si bien cabe realizar las siguientes
consideraciones y valoraciones:

1. En primer lugar cabe mencionar que la citada Orden ha aprobado el Plan Especial de referencia,
a la simple subsanacion de una serie de deficiencias, suspendiendo uUnicamente la figura de los Proyectos de
Ordenacion, por lo tanto el Plan Especial que se presenta con objeto de dar cumplimiento a lo recogido en la
citada Orden de 26 de mayo de aprobacion definitiva del Plan Especial no puede realizar modificaciones que no
sean con el objeto de eliminar la figura de los Proyectos de Ordenacion, suspendidos, o subsanar las deficiencias
recogidas en la misma, por lo tanto:

1.1. En el articulo 2.2.2.2, ademas de sustituirse la figura del Proyecto de Ordenacion por la de Estudio
de Detalle, se ha incorporado la frase «...en el caso de obras objeto de concesidn...», la cual debera eliminarse
por lo anteriormente expuesto y porque no se encuentra justificado que se elimine de la regulacién a las obras
de AENA, limitandola Unicamente a las obras objeto de concesion.

1.2. En el articulo 4.2.4.4 se recoge: «Para el desarrollo del Subsistema de Actividades Aeroportuarias,
la intensidad edificatoria no superara la cuantia de 0,40 m?/m?, salvo en la primera Linea Funcional (edificios
terminales,...), por su particularidad». Del mencionado articulo debera eliminarse la salvedad de cumplir con la
intensidad edificatoria establecida para la primera Linea Funcional, en primer lugar por lo expuesto anteriormente
(no se recogia en el Plan Especial aprobado esta salvedad) y porque es el propio Plan Especial el que debe
establecer dicha determinacion (limitacién) para la totalidad de las zonas del ambito del mismo.

2. El articulo 2.3.3: Obras promovidas por terceros, ha sido remodelado en su totalidad, en el mismo
ha desaparecido la figura de los Proyectos de Ordenacion y se ha recogido «Previamente a la tramitacion
de la licencia municipal correspondiente y para garantizar el ordenamiento espacial y funcional de las obras
promovidas por terceros, AENA supervisara y dara su conformidad a los Proyectos de Edificacion, Urbanizacion
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o Estudios de Detalle, con el objeto de definir los parametros volumétricos de las edificaciones y a proporcionar
las infraestructuras de acceso correspondientesy.

Respecto a lo recogido en el articulo, cabe mencionar que debera eliminarse: «con el objeto de definir los
parametros volumétricos de las edificaciones y a proporcionar las infraestructuras de acceso correspondientesy,
puesto que la definicién de dichas determinaciones no son propias de la figura de planeamiento recogida,
como ya se ha reiterado en el presente informe, los Estudios de Detalle no tiene la capacidad juridica suficiente
para establecer ciertas determinaciones, ya que su capacidad se limita a la que le otorga el articulo 15 de la
LOUA, segun el cual pueden: «...Establecer, en desarrollo de los objetivos definidos por los Planes Generales de
Ordenacion Urbanistica, Parciales de Ordenacion o Planes Especiales la ordenacion de volimenes, el trazado
local del viario secundario y la localizacion del suelo dotacional publico...».

3. El grado de definicidn que contiene el Plan Especial, mas concretamente sobre el Subsistema de
Actividades Aeroportuarias, y en especial sobre los suelos de Reserva Aeroportuaria que se incorporan a este
subsistema como Zona industrial, se considera insuficiente puesto que no contiene la ordenacion detallada
precisa exigible a la finalidad de este Plan Especial y necesaria para su posterior ejecucion. Especialmente
relevante es la insuficiente regulacion recogida en la Memoria y la falta de definicion en planimetria sobre las
45,65 hectareas de los suelos, antes de Reserva, que se incorporan como industriales.

Los citados informes recogian ademas: Prueba de lo expuesto anteriormente es la falta de diferenciacion
entre los suelos susceptibles de edificacién y los que no (trazados viarios, parcelas edificables, alineaciones
y rasantes), incluso usos pormenorizados que podrian incorporarse, todo esto, parece desprenderse del Plan
Especial, al amparo de lo recogido en el articulo 4.2.4.1.d) «el Sistema General constituye una unica parcela,
por lo que sus viarios deben considerarse como viarios interiores al Sistema General, no delimitando, por lo
tanto, alineaciones ni rasantes oficiales. Las parcelas o recuadros que puedan definirse en el Sistema General lo
son Unicamente a los efectos de delimitacion de terrenos objeto de concesion», de manera que conforme a lo
regulado en este articulo no seria necesaria la redaccion del Plan Especial.

Respecto a lo recogido en el parrafo anterior, cabe mencionar lo preceptuado en el articulo 96.1 de la
LOUA, Presupuestos de la ejecucion: «El desarrollo de la actividad de ejecucion, cualquiera que sea el sujeto
legitimado, requerira la aprobacion del instrumento de planeamiento conforme a esta Ley para establecer la
ordenacion pormenorizada en la clase de suelo de que se trate. En el caso de este Sistema General, el desarrollo
se realiza mediante Plan Especial, conforme al articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, tal y
como se repite en varias ocasiones en el documento que nos ocupa, y de acuerdo con las finalidades recogidas
en el articulo 14.1.a) y conforme al 96.1.d) de la LOUA».

Ahora bien, en lo referente a lo establecido en el citado articulo 2.2.4, en el que se recoge que los
Estudios de Detalle «1. Tienen por objeto completar o adaptar las determinaciones del Plan Especial, cuando ello
convenga para obtener el grado de precision necesario para la redaccion de los Proyectos de Urbanizacion y de
Edificacion,...», cabe recordar que la ordenacion «ex novo» que precisa la zona del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias (dado que el presente Plan Especial no la realiza), en especial sobre las 45,65 hectareas de los
suelos, antes de Reserva, que se incorporan como industriales, no puede realizarse exclusivamente mediante
un Estudio de Detalle, el cual sélo puede completar o adaptar algunas determinaciones del planeamiento en
areas de suelos urbanos de ambito reducido, por lo que dificilmente va a poder ajustar una ordenacién que no
esta previamente establecida en el instrumento de planeamiento urbanistico apropiado, el Plan Especial, siendo
necesario un instrumento con idéntico rango que el mismo para completar esas determinaciones.

Apoyando lo recogido anteriormente en el informe, se citan tres sentencias de la Sala de lo Contencioso-
Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Andalucia que se entienden ilustrativas de la capacidad atribuida
a los Estudios de Detalle, de fecha 22 de marzo de 2007, 30 de octubre de 2009 y 21 de marzo de 2011.

A la vista de tales antecedentes y de las disposiciones legales de aplicacion, en virtud del informe de la
Direccion General de Urbanismo de 4 de mayo de 2012; y de conformidad con las competencias atribuidas a la
Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente por el articulo 10 del Decreto del Presidente 3/2012, de 5 de mayo,
y el articulo 1 del Decreto 151/2012, de 5 de junio, por el que se establece la estructura organica de la Consejeria de
Agricultura, Pesca y Medio Ambiente, asi como por el articulo 31.2.B.b) de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, y a la
persona titular de dicha Consejeria por el articulo 4.3.e) del Decreto 525/2008, de 16 de diciembre,

DISPONGO

Articulo 1. Cumplimiento de la Orden de 26 de mayo de 2011.

Se considera cumplimentado el apartado B del articulo 1 de la Orden de 26 de mayo de 2011, relativa
a la Aprobacion Definitiva del Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos
municipales de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), si bien deberan subsanarse las siguientes deficiencias:

1. Debera eliminarse del articulo 2.2.2.2 la frase «...en el caso de obras objeto de concesion...».
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2. Del articulo 4.2.4.4 debera eliminarse la salvedad de cumplir con la intensidad edificatoria establecida
para la primera Linea Funcional.

3. Se debera eliminar del articulo 2.3.3 lo siguiente: «con el objeto de definir los parametros volumétricos
de las edificaciones y a proporcionar las infraestructuras de acceso correspondientess.

De esta manera, el Plan Especial queda aprobado definitivamente, a reserva de la simple subsanacion
de las deficiencias sefialadas anteriormente, asi como de las sefialadas en el apartado A del articulo 1 de la
citada Orden de 26 de mayo de 2011, quedando supeditado su registro y publicacién al cumplimiento de las
mismas, de acuerdo con el articulo 33.2.b) de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de
Andalucia.

Una vez verificada por la Direccién General de Urbanismo la subsanacion de las deficiencias anteriormente
sefialadas, se procedera al registro y publicacion del instrumento de planeamiento, de acuerdo con lo dispuesto
en los articulos siguientes.

Articulo 2. Inscripcion en los Registros administrativos de Instrumentos Urbanisticos.

Subsanadas las deficiencias referidas en el dispositivo primero, se procedera a la inscripcion y deposito
del Plan Especial aprobado definitivamente en los siguientes Registros, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 40 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre:

a) Registro Autonomico de Instrumentos de Planeamiento, de Convenios Urbanisticos y de Bienes y
Espacios Catalogados dependiente de esta Consejeria, Unidad Registral de la provincia de Sevilla.

b) Registros Municipales de Instrumentos de Planeamiento Urbanistico correspondientes a los
Ayuntamientos de Sevilla y La Rinconada (Sevilla).

Articulo 3. Publicacion en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

Esta Orden se publicara para general conocimiento en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia y, una vez
inscrito y depositado el Plan Especial en el Registro Autonomico citado en el dispositivo segundo, se procedera a
la publicacion del contenido del articulado de sus normas en el mismo Boletin Oficial mediante la correspondiente
Orden, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 41 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, en relacion
con el articulo 21.1 del Decreto 2/2004, de 7 de enero, por el que se regulan los Registros administrativos de
Instrumentos de Planeamiento, de Convenios Urbanisticos y de los Bienes y Espacios Catalogados, y se crea el
Registro Autonomico.

Articulo 4. Notificacion.

La presente Orden se notificara al ente publico Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea, conforme
al articulo 9.3 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio; asi como a los Ayuntamientos de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 58 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de
las Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun.

Contra la presente Orden, por su naturaleza de disposicion administrativa de caracter general, cabe
interponer recurso contencioso-administrativo ante la Sala correspondiente del Tribunal Superior de Justicia de
Andalucia, en el plazo de dos meses contados a partir del dia siguiente al de la publicacién o, en su caso,
notificacién de la misma, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 10, 14 y 46 de la Ley 29/1998,
de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa, y con cumplimiento de los requisitos
previstos en la misma, asi como en el articulo 23.3 del Decreto 525/2008, de 16 de diciembre, por el que se
regula el ejercicio de las competencias de la Administracion de la Junta de Andalucia en materia de ordenacién
del territorio y urbanismo. Todo ello, sin perjuicio de que pueda ejercitarse, en su caso, cualquier otro recurso
gue se estime procedente.

Sevilla, 20 de julio de 2012

LUIS PLANAS PUCHADES
Consejero de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente
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Tercero. Esta Orden se notificara al Ayuntamiento de El
Puerto de Santa Maria y al Consejo Consultivo de Andalucia,
y se publicara en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.
No obstante, una vez subsanadas las deficiencias sefaladas
en el apartado primero de esta orden se publicara una nueva
que contendra la normativa urbanistica asi como los condi-
cionamientos del informe de Valoracion Ambiental, de 13 de
septiembre de 2010.

Contra la presente Orden, por su naturaleza de dispo-
sicién de caracter general, cabe interponer recurso conten-
cioso-administrativo ante la Sala correspondiente del Tribunal
Superior de Justicia de Andalucia en el plazo de dos meses,
contados a partir del dia siguiente al de la publicacion, de con-
formidad con lo dispuesto en los articulos 10 y 46 de la Ley
29/1998, de 13 de julio, Reguladora de la Jurisdiccion Conten-
cioso-Administrativa.

No obstante lo anterior, una vez que se publique la nor-
mativa de esta Modificacion del Plan General de Ordenacion
Urbanistica de El Puerto de Santa Maria, previa subsanacion
de deficiencias sefialadas en el apartado primero, por su na-
turaleza de disposicion administrativa de caracter general,
podra ser objeto de recurso contencioso-administrativo ante
la correspondiente Sala de lo Contencioso-Administrativo del
Tribunal Superior de Justicia de Andalucia en el plazo de dos
meses, contados a partir del dia siguiente al de la publica-
cion de la citada normativa de la innovacion de planeamiento,
de conformidad con lo dispuesto en los articulos 10 y 46 de
la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la Jurisdiccion
Contencioso-Administrativa.

Sevilla, 26 de mayo de 2011

JOSEFINA CRUZ VILLALON
Consejera de Obras Publicas y Vivienda

ORDEN de 26 de mayo de 2011, relativa a la apro-
bacion definitiva del Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla, en los términos municipales
de Sevilla y La Rinconada (Sevilla).

Visto el proyecto de Plan Especial del Sistema General Ae-
roportuario de Sevilla, en los términos municipales de Sevilla y
La Rinconada (Sevilla), asi como el expediente administrativo
instruido, y en base a los siguientes:

ANTECEDENTES

1.° El presente Plan Especial tiene por objeto la ordena-
cion urbanistica y ampliacion del Sistema General Aeroportua-
rio de Sevilla, en los términos municipales de Sevilla y La Rin-
conada, como elemento fundamental de la estructura general
y organica del territorio y como pieza esencial del Sistema Ge-
neral de Comunicaciones de maximo rango nacional y regio-
nal; de conformidad con lo dispuesto en el articulo 8 del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio,
en relacion con el articulo 14.1.a) de la Ley 7/2002, de 17 de
diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

El de Sevilla es un aeropuerto civil internacional de pri-
mera categoria y de interés general del Estado. Esta situado al
noreste de la capital, a 10 kildmetros del centro de la misma,
en terrenos pertenecientes a los términos municipales de Sevi-
lla'y de La Rinconada.

El Plan Director del Aeropuerto de Sevilla se encuentra
aprobado por Orden Ministerial de 23 de julio de 2001 (BOE
num. 190, de 9 de agosto de 2001).

2.° Los aeropuertos y sus respectivas zonas de servicio
tienen la calificacion de sistema general aeroportuario por
sus respectivos Planes Generales de Ordenacion Urbanistica.
Este sistema general debe ser desarrollado a través de una
Plan Especial o instrumento equivalente que se formula por el
ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, de
acuerdo con las previsiones contenidas en el correspondiente
Plan Director del aeropuerto, y se tramita y aprueba por la
Administracion urbanistica competente de conformidad con
lo establecido por la legislacion urbanistica aplicable, con las
particularidades que se recogen en los articulos 8 y 9 del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre.

3.° La tramitacion a la que ha sido sometido el presente
expediente es la siguiente:

Formulacion del Plan Especial por parte de la entidad pu-
blica empresarial Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea
(AENA) y Orden de Admision a Tramite del mismo, de 24 de
octubre de 2008, de la Consejeria de Vivienda y Ordenacion
del Territorio (actual Consejeria de Obras Publicas y Vivienda).

Aprobacion inicial, mediante Resolucién de 18 de diciem-
bre de 2008, de la Delegacion Provincial en Sevilla de dicha
Consejeria, sometiéndose al tramite de informacion publica
por plazo de un mes mediante anuncios publicados en el Bo-
letin Oficial de la Junta de Andalucia num. 26, de 9 de febrero
de 2009, en el periodico «Diario de Sevilla», el 19 de febrero
de 2009 y en el tablén de anuncios de la Delegacion Provincial
en Sevilla.

Asimismo, el acuerdo de aprobacién inicial y del someti-
miento a informacién publica fue notificado a los Ayuntamien-
tos de Sevilla y de La Rinconada, asi como a los de Santi-
ponce, Valencina de la Concepcion, Castilleja de Guzman,
Camas, Carmona y El Viso del Alcor, en tanto que municipios
afectados por las Servidumbres Aeronauticas. De igual ma-
nera, se notifico a la entidad Explotaciones Agricolas Crespo
Camino, como propietaria de parcelas afectadas.

Esta fase concluye con la presentacion de un escrito de
observaciones por parte del Ayuntamiento de Sevilla y de un
escrito de alegaciones por parte del Ayuntamiento de Valen-
cina de la Concepcion.

Tras este tramite, se produce la Aprobacion Provisional, me-
diante Resolucion de 7 de julio de 2010, de la Delegacion Provin-
cial en Sevilla de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

Traslado del Plan Especial aprobado provisionalmente al
ente publico Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea para
que se pronuncie sobre los aspectos de su competencia, con
caracter previo a la aprobacion definitiva del mismo, en virtud
de lo dispuesto en el articulo 9.2 del Real Decreto 2591/1998,
de 4 de diciembre. Al efecto, consta el pronunciamiento favora-
ble de AENA, de 21 de octubre de 2010, sobre la base de los in-
formes favorables emitidos por la Direccion General de Aviacién
Civil, la Direccion General de Carreteras y la Direccion General
de Ferrocarriles, todas pertenecientes al Ministerio de Fomento.

4.° Concluida la tramitacion anterior, el titular de la Direc-
cion General de Urbanismo, en fecha 11 de mayo de 2011,
emite informe relativo al documento para aprobacion definitiva,
sobre la base del informe emitido por el Servicio de Gestion y
Ejecucion de Planes de dicha Direccién General el anterior 6 de
abril, en el que se contiene la descripcion detallada, el analisis
y la valoracion de la documentacion, tramitacion y determina-
ciones del instrumento de planeamiento de referencia.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

Primero. Competencia.

La competencia para resolver sobre la aprobacion defini-
tiva de este Plan Especial corresponde a la persona titular de
la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda, de conformidad
con el articulo 31.2.B.b) de la Ley 7/2002, de 17 de diciem-
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bre, en relacion con el articulo 4.3.e) del Decreto 525/2008,
de 16 de diciembre, dado que se trata de un instrumento de
planeamiento que por su objeto, naturaleza y entidad tiene in-
cidencia e interés supramunicipal.

Segundo. Procedimiento.

La tramitacion de este expediente se ha ajustado,
en general, a lo dispuesto en el articulo 9 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre y en los articulos 32 y 39 de
la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, y demas normativa urba-
nistica de aplicacion, en cuanto a procedimiento, informacion
publica y participacion.

Tercero. Documentacion y determinaciones.

Las determinaciones contenidas en el presente Plan Es-
pecial se adecuan, en general, a las previsiones contenidas en
el Plan Director del Aeropuerto de Sevilla aprobado por Orden
Ministerial de 23 de julio de 2001.

A la vista de tales antecedentes y de las disposiciones
legales de aplicacion, en virtud del informe de la Direccion Ge-
neral de Urbanismo de 11 de mayo de 2011; y de conformidad
con las competencias atribuidas a la Consejeria de Obras Pu-
blicas y Vivienda por el articulo 31.2.B.b) de la Ley 7/2002, de
17 de diciembre, y a la persona titular de dicha Consejeria por
el articulo 4.3.e) del Decreto 525/2008, de 16 de diciembre,

DISPONGO

Articulo 1. Aprobacion Definitiva del Plan Especial.

A) Se aprueba definitivamente el Plan Especial del Sis-
tema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos mu-
nicipales de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), a reserva de la
simple subsanacion de las siguientes deficiencias, quedando
supeditado su registro y publicacion al cumplimiento de la
presente Orden, de acuerdo con el articulo 33.2.b) de la Ley
7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de
Andalucia:

1. En la Memoria debera recogerse un apartado sobre
el resultado de las medidas y actuaciones adoptadas para el
fomento de la participacion ciudadana y de la informacion pu-
blica, de conformidad con el articulo 19.1.4.* de la LOUA.

2. Debera incluirse en la Memoria un anejo sobre el
cumplimiento de las Normas para la Accesibilidad en las
Infraestructuras, el Urbanismo, la Edificacion y el Transporte
en Andalucia, conforme al Decreto 293/2009, de 7 de julio.

3. Debera incorporase en la Memoria un apartado especi-
fico que recoja las medidas y previsiones necesarias para ga-
rantizar una eficiente gestion y explotacion del aeropuerto, de
conformidad con lo previsto en el articulo 8 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre.

4. Las referencias a la normativa autonémica sobre atri-
bucién de competencias en materia de urbanismo, contenidas
en la pagina 4 de la Memoria, deberan realizarse a la actual-
mente vigente, constituida por el Decreto 525/2008, de 16 de
diciembre, por el que se regula el ejercicio de las competen-
cias de la Administracién de la Junta de Andalucia en materia
de ordenacion del territorio y urbanismo.

Asimismo, no es de aplicacion la Orden de 18 de marzo
de 2003, por la que se mantiene la vigencia, de forma tran-
sitoria, de las resoluciones de delegacion de competencias
urbanisticas en los Ayuntamientos, en desarrollo del Decreto
77/1994, de 5 de abril, pues la misma se refiere a instrumen-
tos urbanisticos en los que a la entrada en vigor de la LOUA
hubiera recaido aprobacion inicial, lo que no es el caso. Por
tanto, deben eliminarse las referencias a esta normativa.

5. Las referencias al documento «Bases y Estrategias» del
Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia, contenidas en
la pagina 4 de la Memoria, deberan realizarse al documento
ya aprobado del citado Plan de Ordenacion, lo que se produjo
mediante el Decreto 206/2006, de 28 de noviembre.

De igual manera, en relacion a determinados Planes de
Ordenacion del Territorio de ambito Subregional, al sefalar
que se encuentran en fase de redaccion, cuando en la actuali-
dad los mismos estan ya en fase de tramitacion o aprobacion.
Este es el caso del Plan de Ordenacién del Territorio de la
Aglomeracién Urbana de Sevilla, aprobado por el Consejo de
Gobierno mediante el Decreto 267/2009, de 9 de junio.

6. Las referencias a los Planes Generales de Ordenacion
Urbanistica de Sevilla y de La Rinconada deben actualizarse
a la fecha de aprobacion definitiva de los mismos; asimismo,
deberan recogerse entre los planos de informaciéon del Plan
Especial los planos de ambos planeamientos generales en lo
relacionado con el aeropuerto.

7. El Estudio Econdmico-Financiero se encuentra desfa-
sado pues se refiere a la inversion presupuestada para el afio
2005, por lo que se debera actualizar.

8. En relacion al articulo 1.2 «Normativa General de apli-
cacion», deben realizarse las siguientes correcciones:

- La fecha de la Ley de Ordenacion Urbanistica de Andalu-
cia (Ley 7/2002) es 17 de diciembre de 2002.

- Se incluye cierta legislacion que actualmente esta dero-
gada, por lo que las referencias a las mismas deberan susti-
tuirse por la legislacion vigente:

- La legislacion estatal de suelo esta constituida por
el Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Suelo.

- El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de ju-
nio, ha sido derogado por el Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de Proyectos.

- En el ambito autondmico, la Ley 7/1994, de 18 de
mayo, ha sido derogada por la Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental.

9. Conforme a la legislacion urbanistica vigente, los Estu-
dios de Detalle no pueden alterar algunas de las condiciones
recogidas en el articulo 4.2.4 ni en el 4.2.5.1, tal y como per-
miten los articulos 2.2.5y 4.2.5.2, respectivamente. Por ello,
y con el objeto de evitar confusiones, el Plan Especial debera
remitir a la citada legislacion en lo relativo al objeto, alcance y
tramitacion de los Estudios de Detalle.

10. Debera afadirse en el apartado 2 del articulo 4.2.3
del Plan Especial que las variaciones o adaptaciones de la Zo-
nificacion a las que éste se refiere se realizaran mediante Plan
Especial o Estudio de Detalle, segun el alcance de las mismas
conforme a la legislacion urbanistica vigente.

11. Debera eliminarse el apartado 2 del articulo 4.3 de la
Normativa que recoge la posibilidad de que el Plan Especial
incorpore y/o desarrolle en su ordenacion las Reservas Aero-
portuarias y ello porque no se entiende si se esta refiriendo al
propio Plan Especial en futuro o esta regulando la posibilidad
de que el Plan Especial ordene las Reservas Aeroportuarias
con otros usos, en cuyo caso nho tiene sentido que se incor-
pore como normativa del Plan Especial.

Una vez verificada por la Direccion General de Urbanismo
la subsanacion de las deficiencias anteriormente sefialadas,
se procedera al registro y publicacion del instrumento de pla-
neamiento, de acuerdo con lo dispuesto en los articulos si-
guientes.

B) Se suspende la siguiente determinacion del Plan Espe-
cial, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 33.2.c) de
la Ley 7/2002, de 17 de diciembre:

La figura del Proyecto de Ordenacion regulada en los ar-
ticulos 2.2.2.2; 2.2.3.2; 2.2.4; 2.3.2.5; 2.3.3, apartados 2 y
3; 4215, 4.2.4.4; y 4.3.3 de la Normativa, figura mediante
la cual se preveia realizar la ordenacion detallada exigible a la
finalidad propia de este Plan Especial, atribuyéndosele facul-
tades y contenido urbanistico propios de Plan Especial o, en
ocasiones, de Estudio de Detalle, cuando no son instrumentos
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de planeamiento regulados en la legislacion urbanistica anda-
luza vigente.

Por tanto, debera eliminarse la remision a los Proyectos
de Ordenacién y efectuarse a los instrumentos de planea-
miento de desarrollo correspondientes, Plan Especial o Estu-
dio de Detalle, segln el contenido y alcance de la ordenacion
que se proponga.

Articulo 2. Inscripcion en los Registros administrativos de
Instrumentos Urbanisticos.

Subsanadas las deficiencias referidas en el apartado A
del articulo 1, se procedera al depdsito e inscripcion del Plan
Especial aprobado definitivamente en los siguientes Registros,
de conformidad con lo dispuesto en el articulo 40 de la Ley
7/2002, de 17 de diciembre:

a) Registro Autondmico de Instrumentos de Planeamiento,
de Convenios Urbanisticos y de Bienes y Espacios Cataloga-
dos dependiente de esta Consejeria, Unidad Registral de la
provincia de Sevilla.

b) Registros Municipales de Instrumentos de Planea-
miento Urbanistico correspondientes a los Ayuntamientos de
Sevilla y de La Rinconada.

Articulo 3. Publicacion en el Boletin Oficial de la Junta de
Andalucia.

Esta Orden se publicara en el Boletin Oficial de la Junta
de Andalucia y, una vez inscrito el Plan Especial en el Registro
Autondémico citado en el articulo anterior, se procedera a la
publicacion del contenido del articulado de sus Normas en el
mismo Boletin Oficial, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 41 de la Ley 7/2002, de 17 de diciembre, en relacion
con el articulo 21.1 del Decreto 2/2004, de 7 de enero, por el
que se regulan los Registros administrativos de Instrumentos
de Planeamiento, de Convenios Urbanisticos y de los Bienes y
Espacios Catalogados, y se crea el Registro Autondmico.

Articulo 4. Notificacion.

La presente Orden se notificara al ente publico Aeropuer-
tos Esparfoles y Navegacion Aérea, conforme al articulo 9.3
del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, a los Ayunta-
mientos afectados, asi como a cuantos interesados consten en
el expediente administrativo, de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 58 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y del Pro-
cedimiento Administrativo Comun.

Disposicion final unica. Habilitacion para su desarrollo.

Se faculta a la persona titular de la Direccion General de
Urbanismo para adoptar cuantas medidas sean precisas para
el desarrollo y ejecucion de esta Orden.

Contra la presente Orden, que pone fin a la via adminis-
trativa, cabe interponer recurso potestativo de reposicion, ante
este mismo érgano, en el plazo de un mes contado a partir del
dia siguiente al de la publicacién o, en su caso, notificacién de
la misma, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 116
y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, asi como en el
articulo 23.4 del Decreto 525/2008, de 16 de diciembre, por
el que se regula el ejercicio de las competencias de la Admi-
nistracion de la Junta de Andalucia en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo; o bien, directamente, recurso con-
tencioso-administrativo ante la Sala correspondiente del Tribu-
nal Superior de Justicia de Andalucia en el plazo de dos meses
contados a partir del dia siguiente al de la publicacion o, en su
caso, notificacion de la misma, de conformidad con lo dispuesto
en los articulos 10, 14y 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio,
reguladora de la Jurisdiccién Contencioso-Administrativa y con
cumplimiento de los requisitos previstos en la misma.

No obstante lo anterior, una vez que se publique la norma-
tiva de este Plan Especial, previa subsanacion de las deficien-

cias sefialadas en el apartado A del articulo 1 de esta Orden,
por su naturaleza de disposicion administrativa de caracter
general, cabe interponer recurso contencioso-administrativo
ante la Sala correspondiente del Tribunal Superior de Justicia
de Andalucia en el plazo de dos meses contados a partir del
dia siguiente al de la publicacion o, en su caso, notificacion de
la misma, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 10,
14y 46 de la Ley 29/1998, de 13 de julio, y con cumplimiento
de los requisitos previstos en la misma, asi como en el articulo
23.3 del Decreto 525/2008, de 16 de diciembre.

Todo ello, sin perjuicio de que pueda ejercitarse, en su
caso, cualquier otro recurso que se estime procedente.

Sevilla, 26 de mayo de 2011

JOSEFINA CRUZ VILLALON
Consejera de Obras Publicas y Vivienda

ORDEN de 31 de mayo de 2011, por la que se
acuerda la Formulacion del Plan Especial de Ordena-
cion del Puerto de Adra (Almeria).

El Puerto de Adra, de uso tanto pesquero como nautico-
deportivo, fue transferido por el Estado a la Comunidad Auté-
noma de Andalucia mediante el Real Decreto 3137/1983, de
25 de agosto. Posteriormente, mediante acuerdo del Consejo
de Administracion de la, entonces, Empresa Publica de Puer-
tos de Andalucia, de 13 de julio de 1994, se aprobo el Plan de
Usos del Puerto de Adra, Plan que fue modificado mediante la
Orden de la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de 7
de noviembre de 2008 (BOJA num. 256, de 26 de diciembre),
y que incluye una nueva propuesta de delimitacion de la zona
de servicio del puerto, si bien condicionada a su formalizacion
por parte de la Administracién General del Estado de confor-
midad con la legislacion en materia de costas. Asimismo, el ci-
tado Plan propone una reorganizacion de los usos del puerto.

Dicho puerto, inmerso dentro del tejido consolidado del
nucleo urbano de Adra, es uno de los mas extensos en su
entorno y el segundo en superficie de los existentes en la pro-
vincia de Almeria, después del de Garrucha, y exceptuando
los puertos de Motril y Almeria, ambos de interés general y
gestion estatal. La adscripcion del dominio publico portuario
ocupado por el Puerto de Adra tiene una superficie total de
297.228 m?, de los cuales 166.761 m? corresponden a su-
perficie ocupada por agua abrigada y 130.467 m?2 a zona de
servicio en tierra.

Por otro lado, cabe resefiar lo recogido en el Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en An-
dalucia 2007-2013, aprobado por el Decreto 457/2008, de 16
de septiembre, en lo referente al Puerto de Adra, siendo desta-
cable, entre otras, las siguientes pautas basicas: remodelacion
de espacios portuarios reequilibrando los usos pesquero y re-
creativo en los puertos de gestiéon autonodmica, para lo que se
prevén actuaciones en el Puerto de Adra (Almeria), entre otros;
optimizacion de la lamina de agua abrigada disponible, para lo
que se prevén actuaciones, entre otros, en Adra (Almeria).

Por su parte, el Plan de Ordenacién del Territorio del Po-
niente de la provincia de Almeria, aprobado por el Decreto
222/2002, de 30 de julio, recoge en su articulo 106, respecto
al Puerto de Adra, entre otras consideraciones, la necesidad
de actuaciones de mejora de la zona industrial y de almace-
naje aneja al Puerto de Adra.

El planeamiento general vigente en el municipio de Adra
esta constituido por unas Normas Subsidiarias, cuya Revision
se aprobo definitivamente por Resolucion de la Comisién Pro-
vincial de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de Almeria de
25 de abril y de 2 de mayo de 1996, contando con un Texto
Refundido aprobado por Resolucion de esta misma Comisién
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ASUNTO: Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla.

Por el presente escrito se le notifica que por resolucion de Delegada en Sevilla de la
Consejeria de Obras Publicas y Vivienda, de fecha 7 de julio de 2010, se aprobo
provisionalmente el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos

municipales de Sevilla y La Rinconada.
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Delegacién Provincial de Sevilla

EXPEDIENTE: SE/430/02

ASUNTO: Plan Especial del Sistema General Aeroportuario.
UNTA DE ANDALUCIA
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VISTO el Plan Especial del Sistema General Aeroportuaridifae-—Sev'r!la'," “ambito territorial ocupa

terrenos de los términos municipales de Sevilla y La Rinconada.

CONSIDERANDO

1. Que el Plan Especial ha sido formulado por la Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos
Esparioles y Navegacion Aérea”, en virtud de los establecido por el articulo 9 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre ordenacion de los aeropuertos de interés general y su
zona de servicio, en desarrollo del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, aprobado por Orden
Ministerial de 23 de Julio de 2001 (BOE n° 190, de 9 de agosto de 2001).

2. Que este proyecto se redacta en conformidad con lo establecido por el articulo 14.1.a) de la
Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia, asi como con los
articulos 8 y 9 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre ordenacién de los
aeropuertos de interés general y su zona de servicio, en ejecucién de los dispuesto por el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de medidas fiscales, administrativas y de
orden social.

3. Que el proyecto propone la ordenacion urbanistica y ampliacion de un sistema general de
incidencia supramunicipal que se encuentra entre los términos municipales de Sevilla y La
Rinconada y cuyo ambito de afeccion se extiende a los municipios de Santiponce, Valencina de
la Concepcion, Castilleja de Guzman, Camas, Carmona y el Viso del Alcor.

4. Que el proyecto contiene sustancialmente, de forma adecuada, la documentacion especificada
por el articulo 19 de la Ley 7/2002 de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de

Andalucia.

5. Que el Plan Especial fue aprobado inicialmente por Resolucion de la Delegada Provincial de
Vivienda y Ordenacion del Territorio de fecha 18 de diciembre de 2008, y sometido a
informacién publica por plazo de un mes mediante insercion de anuncios en el BOJA n°® 26 de
9 de febrero de 2009, en el periodico “Diario de Sevilla” de fecha 19 de febrero de 2009 y en
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el tablon de anuncios de la Delegacion Provincial. Asi mismo, el acuerdo de aprobacion inicial y
del sometimiento a informacion publica del proyecto fue notificado a los Ayuntamientos de
Sevilla, La Rinconada, Santiponce, Valencina de la Concepcion, Castilleja de Guzman, Camas,
Carmona y El Viso del Alcor, y a los propietarios de las parcelas afectadas.

6. Que durante el periodo de exposicion a informacién publica se presenté un escrito de
alegaciones por parte del Ayuntamiento de Valencina de la Concepcidn, asi como un escrito de
observaciones por parte del Ayuntamiento de Sevilla.

7. Que se solicitaron informes a los siguientes organismos sectoriales afectados por el proyecto:
Ministerio de Fomento, Agencia Andaluza del Agua y Delegacion Provincial de la Consejeria de
Medio Ambiente.

8. Que, fruto de los citados informes, se produjeron modificaciones en el proyecto respecto al
documento aprobado inicialmente.

9. En virtud de la competencia que me da la Orden de 24 de Octubre de 2008 del Consejero de
Vivienda y Ordenacion del Territorio por la que se admite a trdmite el Plan Especial,

RESUELVO:

a) Aprobar provisionalmente el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, cuyo
ambito territorial ocupa terrenos de los términos municipales de Sevilla y La Rinconada.

b)  Dar traslado a la persona titular de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda como competente
para la aprobacion definitiva de este Plan Especial para que proceda a la misma, previo informe
de la Direccion General de Urbanismo.

Sevilla, a 7 de julio de 2010
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Aena

Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

José Eladio Seco Dominguez
Presidente Director General

Excma. Sra. Dia. Concepcion Gutiérrez del Castillo Madrid, 34 de marzo de 2003
Consejera de Obras Publicas y Transporte DPI/DPD- Z64S

Plaza de la Contratacion, 3

41071 - SEVILLA

La Entidad Publica Empresarial “Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea”, Aena, con arreglo
a lo previsto en el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, de Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, y una vez aprobado el Plan Director del
Aeropuerto de Sevilla, mediante Orden Ministerial de 23 de julio de 2001, formul6 el Plan
Especial del Aeropuerto de Sevilla, que fue remitido a la Consejeria de Obras Publicas vy
Transportes de la Junta de Andalucia, el 28 de mayo de 2002.

El 22 de julio de 2002, por parte de este organismo, se nos indica, que, de acuerdo con la
legislacion vigente, el rgano competente para la tramitacion del Plan Especial es la Diputacién
Provincial de Sevilla.

Por ello, con fecha 7 de agosto de 2002 se comenzo6 de nuevo la tramitacion ante la Diputacion
Provincial de Sevilla, llegando a ser informado el Plan Especial por el Jefe del Servicio de
Urbanismo de la Diputacién.

Posteriormente, el 24 de enero de 2003, la Diputacién Provincial de Sevilla, nos devuelve la
documentacion remitida indicandonos que, la competencia ha pasado a ser de la Junta de
Andalucia, por lo que con motivo de la entrada en vigor de la nueva Ley de Ordenacion
Urbanistica de Andalucia, y de acuerdo con el articulo 9 del citado Real Decreto, se remite un
ejemplar del Plan Especial del Aeropuerto de Sevilla, actualizado a la fecha, para que procedan
a su tramitacion y aprobacion de conformidad con lo establecido en la legislacion urbanistica
aplicable, significandole que debera dar traslado a la Entidad Publica Empresarial Aeropuertos
Espafioles y Navegacion Aérea del acuerdo de aprobaciéon provisional o tramite equivalente,
para que se pronuncie sobre los aspectos de su competencia.

Para su mayor conocimiento, se adjunta a la presente, todas las comunicaciones recibidas de la
Diputacién Provincial de Sevilla, en las que constan las actuaciones practicadas tendentes a la
Aprobacion Inicial del Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla.

Se adjunta una copia del Plan Director en formato digital para su conocimiento.

Arturo Soria 109 28043 Madrid
Tel. 913 211 560 Fax 913 211 561
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(De acuerdo las indicaciones establecidas en la Orden de 20 de julio de 2011, sobre el
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Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Sevilla, en los términos municipales
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OBJETIVO Y ALCANCE

El Plan Director del Aeropuerto de Sevilla fue aprobado por
Orden Ministerial de 23 de julio de 2001 (publicada en BOE
n° 190, de 9 de agosto de 2001).

Su aprobacion se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado su parrafo
tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
social, desarrollada posteriormente a través del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ia
“Ordenaciéon de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio”, donde se establece la necesidad de que
el aeropuerto y su zona de servicio sean ordenados
mediante un nuevo instrumento de planificacion
denominado Plan Director.

Dicho articulo también establece que el Sistema General
Aeroportuario se desarrollara a través de un Plan Especial o
instrumento equivalente.

El presente Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla, tiene por objeto la ordenacion
urbanistica del Aeropuerto de Sevilla como elemento
fundamental de la estructura del territorio, y como pieza del
sistema general de comunicaciones.

El ambito del Sistema General Aeroportuario incluye las
infraestructuras e instalaciones para las actividades
aeroportuarias y complementarias; tanto en lo que se
refiere a las actualmente existentes como a las que se
prevén para garantizar su desarrollo de acuerdo con
criterios de planificacion fundados en objetivos estratégicos
y previsiones de trafico establecidos en el Plan Director

para alcanzar la maxima eficacia de los servicios
aeroportuarios reduciendo el impacto medioambiental que
genera en su entorno.

El desarrollo de la infraestructura aeroportuaria conlleva el
aprovechamiento de las oportunidades econémicas que las
instalaciones aeroportuarias pueden generar en su entorno
inmediato y el sostenimiento de las posibilidades de
crecimiento de los complejos aeroportuarios.

Fuera del ambito del Sistema General Aeroportuario el Plan
Director propone, para su consideracion por las autoridades
competentes en materia de urbanismo y ordenacion del
territorio, la prevision de un “Area de Cautela
Aeroportuaria”, necesaria para garantizar una posible
expansion del aeropuerto, que pueda ser requerida, dentro
de la visién estratégica, en un horizonte de tiempo aun no
definido.

El Plan Especial recoge dicha Area de Cautela
Aeroportuaria, asi como las recomendaciones para
armonizar la implantacion y operacion del Sistema General
Aeroportuario con el planeamiento urbanistico y territorial de
su entorno.

La inclusion de estas Areas de Cautela Aeroportuaria
dentro del Sistema General Aeroportuario, es competencia
del Ministerio de Fomento, y se realizara a través de un
nuevo Plan Director.

Se redacta el presente Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario al amparo de la vigente Ley 7/2002, de 17 de
diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia, que en
su articulo 14 determina que “Los Planes Especiales
pueden ser municipales o supramunicipales y tener por
objeto las siguientes finalidades: a) Establecer, desarrollar,
definir y, en su caso, ejecutar o proteger infraestructuras,
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servicios, dotaciones o equipamientos, asi como implantar
aquellas otras actividades caracterizadas como Actuaciones
de Interés Publico en terrenos que tengan el régimen del
suelo no urbanizable.”

ENTIDAD PROMOTORA DEL PLAN ESPECIAL

La elaboracion del Plan Especial se justifica desde el punto
de vista del interés publico, por la necesidad de mejorar la
estructura, la seguridad y la capacidad operativa del
Aeropuerto de Sevilla; lo que conlleva a su vez la necesidad
de garantizar su adecuada integracion como pieza esencial
de la estructura general y organica del territorio.

De acuerdo con lo anterior, la Entidad Publica Empresarial
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea ha promovido
la redaccion del Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla; mediante el presente Plan
Especial se integran en el marco urbanistico las
determinaciones del Plan Director, para resolver los
aspectos mas directamente relacionados con los
requerimientos aeronauticos de las mejoras del Aeropuerto.

Todas las actuaciones que conforman las mejoras del
aeropuerto quedan condicionadas a que se cumplan las
previsiones de demanda del Plan Director, con lo que se
iran ejecutando en consecuencia.



NORMATIVA EN EL SECTOR DE LA NAVEGACION
AEREA

Normativa General

La normativa de aplicacion relativa a la Navegacion Aérea,
esta contenida, en primer lugar, en la Ley 48/1960 de 21 de
julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las
determinaciones sobre la soberania del espacio aéreo y su
estructuracion, con la divisibn en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito.

Asimismo, la Ley de Navegacion Aérea contiene las
disposiciones relativas al régimen, caracteristicas y
clasificacion de aeropuertos y aerédromos, todo ello
sometido a la jurisdiccion militar, hasta la reorganizacion de
la Administracion del Estado de julio de 1977, por la que
desapareci6 la Subsecretaria de Aviacién Civil del Ministerio
del Aire.

La legislacion sobre el sector aéreo se revisO en
profundidad a partir del Real Decreto 1.558/1977 de 4 de
julio, por el que, al reestructurar la Administracion General
del Estado, se cred el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones, transfiriéndole la Subsecretaria de
Aviacién Civil (hoy Direccién General), con los organismos a
ella adscritos, e integrando el Ministerio del Aire dentro del
nuevo Ministerio de Defensa. Una disposicién posterior, el
Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, tuvo por objeto
delimitar las competencias entre las administraciones militar
y civil.

La coordinacion, explotacion, conservacion y administracion
de los aeropuertos y aerdodromos publicos civiles se asigné
a la administracion civil (inicialmente Ministerio de
Transporte y Comunicaciones, posteriormente MOPT,
MOPTMA y en la actualidad Ministerio de Fomento),
creandose a tal fin el Organismo Auténomo Aeropuertos

Nacionales, que mas tarde fue sustituido por el Ente
Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea, Aena, segun
Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, y que
posteriormente, fue adaptado a Entidad Publica
Empresarial, segin se establece en el art. 64 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social.

Aena es una Entidad con personalidad juridica propia e
independiente de la del Estado, con una doble capacidad
juridica, publica y privada, y con recursos econdémicos
propios y patrimonio constituido por los bienes inmuebles
gue le ha adscrito el Estado.

Es, pues, facultad y responsabilidad de Aena elaborar los
planes y proyectos de contenido urbanistico referidos a los
Sistemas Generales Aeroportuarios bajo su competencia,
que se tramitardn y aprobaran por la administracion
urbanistica competente de acuerdo con lo establecido por la
legislacion urbanistica aplicable.

Normativa Especifica

En la actualidad, las disposiciones vigentes y aplicables
sobre régimen y caracteristicas de aer6dromos Yy
aeropuertos, estan contenidas en la Ley de Navegacion
Aérea, cuya clasificacién se ha adaptado al concepto de
“interés general" de la Constitucion, por Real Decreto
2858/1981 de 27 de noviembre.

Por otro lado, la planificacién de los Aeropuertos de interés
general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley
13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social —modificado su parrafo
tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social-, y por su posterior desarrollo a través del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la
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“Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio”, donde se contempla la actualizacién del
marco normativo de los aeropuertos.

Ratificando la competencia exclusiva del Ministerio de
Fomento en esta materia, la nueva norma distingue entre la
figura del Plan Director, de naturaleza y contenido
estrictamente aeroportuario, y la del Plan Especial del
Sistema General Aeroportuario, como instrumento de
ordenacion urbanistica en el que se contempla la
incorporacion de la compleja estructura funcional del
aeropuerto en el territorio circundante.

Asimismo, el articulo 166 de la Ley 13/1996 determina la
preceptiva calificacion del “Aeropuerto y su Zona de
Servicio” como Sistema General en los Planes Generales e
instrumentos de ordenacion del territorio, conteniendo
ademas los aspectos de su tramitacion en el marco
urbanistico; y precisando, con especial significacién, que las
obras realizadas por Aena en el ambito del aeropuerto
tienen caracter de obras publicas de interés general, por lo
que no estan sometidas a los actos de control preventivo
municipal referidos en el articulo 84.1 b de la Ley 7/1985, de
2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la
planificacion de los Sistemas Generales Aeroportuarios, es
de especial importancia desde el punto de vista de la
ordenacién urbanistica y territorial de los aeropuertos, lo
legislado en materia de servidumbres aeronauticas legales,
incluidas las acusticas.

En esencia, las servidumbres aeronauticas del aeropuerto,
incluyendo las ayudas a la navegacion aérea, son
limitaciones al desarrollo urbanistico del aeropuerto y su
entorno derivadas juridicamente del dominio eminente del
Estado sobre el espacio aéreo, y cuyo objeto es garantizar
la seguridad de las aeronaves en vuelo.



En la actualidad, la norma fundamental es el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres
Aeronduticas, y sus modificaciones, Decreto 2490/1974, de
9 de agosto, Decreto 1844/1975, de 10 de julio y Real
Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, en los cuales se
establece tanto la naturaleza y caracteristicas generales de
las servidumbres y su tramitacion para el establecimiento
legal de las mismas en cada caso concreto. El Real Decreto
1541/2003, de 5 de diciembre, también modifica las
Servidumbres Aeronauticas en Helipuertos y regula
excepciones a los limites establecidos por la superficies
limitadoras de obstaculos alrededor de aeropuertos y
helipuertos.

Por lo que se refiere al Aeropuerto de Sevilla, sus
servidumbres aeronauticas fueron establecidas legalmente
por Real Decreto 1241/1990 de 28 de septiembre (BOE n°
248, de 16 de octubre de 1990). Estas servidumbres
corresponden a la configuracion del campo de vuelos y
estructura de ayudas a la navegacion aérea de aquella
fecha, por lo que iran revisandose segun se vayan
ejecutando las actuaciones previstas en el Plan Director.

Por otro lado, las servidumbres acusticas estan reguladas,
junto con las aeronduticas, a través de la ley 55/1999, de 29
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del
Orden Social, concretamente en el apartado cuatro de su
articulo 63, sobre “Modificacion de la Ley 48/1960, de 21 de
julio, sobre Navegacion Aérea”; donde se determinan de
forma general sus caracteristicas, afectaciones vy
repercusiones, a expensas de una posterior disposicion
reglamentaria que las desarrolle.

NORMATIVA TERRITORIAL
Dado su caracter de nlcleo de comunicaciones e

intercambio de gran complejidad, y siendo a la vez un
elemento importante de la estructura territorial, con gran

consumo de espacio, el Sistema General Aeroportuario,
cuya competencia esencial reside en la Administracion
General del Estado, esta sujeto también a la normativa en
materia urbanistica y territorial: La Planificacion Regional u
Ordenacion del Territorio de las Administraciones
Autonomicas, y el Planeamiento Urbanistico Municipal.

Si bien la tramitacibn de estos Planes Especiales de
Infraestructuras debe interpretarse conforme a lo dispuesto
por las Leyes urbanisticas y de ordenacion territorial de las
Comunidades Auténomas, se encuentran sujetos a lo
dispuesto por las Leyes sectoriales del Estado y a las
conclusiones establecidas por la jurisprudencia del Tribunal
Constitucional en relacion con la planificacion sectorial del
mismo.

Normativa Estatal. Ley del Suelo.

La legislacién basica en materia de suelo la constituye el
Real Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Suelo Con
caracter supletorio se aplica la Ley sobre Régimen del
Suelo y Ordenacion Urbana (Texto Refundido Real Decreto
1346 de 1976), y sus Reglamentos de Desarrollo.

Normativa Autonémica

A partir de la Constitucion de 1978, en cuyo articulo
148.1.3° se establece que las Comunidades Autonomas
pueden asumir competencias en materia de Ordenacién del
Territorio, Urbanismo y Vivienda, la practica totalidad de las
Comunidades Autébnomas, ha mantenido un constante
proceso legislativo en esas materias, por lo que en estos
momentos existe una gran variedad de figuras e
instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de
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Régimen Local 7/1985 de 2 de abril otorgé a los municipios
la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las
Comunidades Autébnomas se han centrado en la escala
supramunicipal: planeamiento regional y ordenacion del
territorio.

En este sentido la Comunidad Autonoma de Andalucia
dispone de un marco juridico propio establecido por la Ley
Autonomica 1/1994, de 11 de enero, de Ordenacion del
Territorio de la Comunidad Autbnoma de Andalucia (LOTA).
Con ella se establece un marco para la actuacion publica y
se avanza la necesidad de lograr un Modelo Territorial en
Andalucia basado en la articulacion y cohesion interna, la
insercion plena en el espacio europeo y un desarrollo
socioecondmico equilibrado social y ambientalmente.

Con este proposito, la Ley establece un sistema de
planificacion basado en dos instrumentos de ordenacion
integral: el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia y
los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito
subregional. El sistema se complementa mediante la
incorporacion de otras actividades de planificacion de la
Junta de Andalucia, a las que se otorga la consideracion de
Planes de Incidencia en la Ordenacion del Territorio (art. 17
a 19 y Anexo 1 LOTA), que deberan adecuarse al contenido
de los planes anteriores, como son el Plan Director de
Infraestructuras de Andalucia, Plan de Carreteras, Planes
de Ordenacion de Recursos Naturales, Plan Forestal
Andaluz, Plan de Medio Ambiente de Andalucia, Plan
energético de Andalucia. La planificacion de aeropuertos
viene recogida en el Anexo | de la LOTA como actividad de
planificacion e intervencion singular en el ambito de la
Comunidad Auténoma.

El otro texto legal que viene a establecer los elementos de
incardinacion con la anterior ley es la Ley 7/2002, de 17 de
diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia
publicada en el BOPA n° 429, de 19 de diciembre. Esta ley,
junto con las normas reglamentarias generales a que la



misma remite y de las dictadas en su desarrollo, asi como
de las determinaciones de los Planes de Ordenacion del
Territorio en los términos dispuestos por la Ley 1/1994,
viene a formar el cuerpo legislativo de la planificacion
territorial y urbanistica de Andalucia.

El articulo 14 de la Ley 7/2002, establece que los Planes
Especiales podran establecer, desarrollar, definir y, en su
caso ejecutar o proteger las infraestructuras y servicios.

La normativa reguladora del ejercicio de las competencias
en materia de ordenacién del territorio y urbanismo por la
Administracion de la Junta de Andalucia, esta actualmente
contenida en el Decreto 525/2008, de 16 de diciembre, por
el que se regula el ejercicio de las competencias de la
Administracion de la Junta de Andalucia en materia de
ordenacion del territorio y urbanismo.

El presente Plan Especial se formula teniendo como base
las previsiones contenidas en el Plan Director del
Aeropuerto de Sevilla. Previamente a su aprobacion
definitiva la Administracion competente dara traslado a la
entidad publica empresarial Aena, Aeropuertos Esparioles y
Navegacion Aérea, del acuerdo de aprobacion provisional
para que dicho organismo se pronuncie segun los plazos y
contenidos establecidos en el articulo 9 del Real Decreto
2591/1998.

OTRAS NORMATIVAS

Las Normas para la Accesibilidad en las Infraestructuras, el
Urbanismo, la Edificacion y el Transporte en Andalucia,
conforme al Decreto 293/2009, de 7 de julio (BOJA n°® 140,
de 21 de julio de 2009). Ver anejo al respecto.

PLANEAMIENTO VIGENTE

Escala Autonomica. Plan de Ordenacion del Territorio
de Andalucia.

A partir de la Ley 1/1994, LOTA, la Consejeria de Politica
Territorial elabord el Plan de Ordenaciéon del Territorio de
Andalucia (POTA), fue aprobado por el Decreto 206/2006,
de 28 de noviembre (BOJA n° 250, de 29 de diciembre de
2006).

El principal objeto de este documento es establecer el
diagndstico de los problemas y oportunidades regionales
asi como la formulacion de objetivos y estrategias de
desarrollo sostenible y equilibrado. Dentro de las estrategias
de ordenacion territorial del Plan se establece la necesidad
de reforzar y completar el sistema de accesos a las redes
de transporte, entre las que se encuentra la red de
aeropuertos de la region.

Los Planes de Ordenacion del Territorio de ambito
subregional establecen los elementos basicos para la
organizacion y estructura del territorio en un ambito menor,
siendo el marco de referencia para el desarrollo vy
coordinacion de las actividades de incidencia en el territorio
tanto publicas como privadas. Actualmente estan en fase
de tramitacién o aprobacién y abarcan a un conjunto
coherente de las denominadas por el Plan Ciudades
Medias, como la Costa Occidental de Huelva, la Costa
Noroeste de Cadiz, Bahia de Céadiz, Aglomeracion Urbana
de Sevilla (aprobado por el Consejo de Gobierno mediante
Decreto 267/2009, BOJA n° 250, de 29 de diciembre),
Aglomeracion Urbana de Granada, Aglomeracion Urbana
de Malaga, Comarca del Campo de Gibraltar.

Igualmente se redactan diversos planes con incidencia en la
ordenacion del territorio como el Plan Director de
Infraestructuras de Andalucia, Plan de Carreteras y Planes
de Ordenacion de Recursos Naturales.

Escala Local. Planeamiento Municipal
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El Aeropuerto de Sevilla estda situado en terrenos
pertenecientes a los términos municipales de Sevilla y La
Rinconada.

El municipio de Sevilla dispone de un Plan General de
Ordenaciéon Urbana (PGOU) aprobado definitivamente por
Resolucién de 19 de julio de 2006, de la Consejeria de Obras
Pudblicas y Transporte de la Junta de Andalucia, sobre la
Revision del PGOU (BOJA n°® 174, de 7 de septiembre) y la
Resolucién de 9 de octubre de 2007, de la misma Consejeria,
sobre el Documento de Cumplimiento de la anterior
Resoluciéon (BOJA n° 21, de 30 de enero de 2008).

En sus disposiciones, el PGOU califica el ambito del actual
aeropuerto como Sistema General Aeroportuario y casi
integramente como suelo urbano, llegando la extensién de
los terrenos asi considerados, mas alla de los limites
contemplados en el presente Plan Especial por el borde Sur.
Los terrenos donde se encuentra el Sistema de lluminacion
de aproximacion, situados al norte de la CN-IV vy
pertenecientes al ambito del Sistema General son
considerados suelo no urbanizable. Ademas se prevé la
posibilidad de una reserva para la conexiéon de la via de
ferrocarril, AVE, entre la estacion de Sevilla- Santa Justa y el
Aeropuerto; de igual modo la reserva para la posible
ampliacion de las lineas del metro hasta el Aeropuerto.

Por otro lado, con respecto al Dominio Publico Pecuario, el
PGOU recoge, en su plano “O.E.13. El sistema viapecuario”,
las vias pecuarias que discurren por el municipio, a la vez
que indica cuales se encuentran desafectadas o se
consideran desafectables. Asimismo recoge el trazado de la
propuesta cambio de trazado para dichas vias, en el que se
ha tenido en cuenta los criterios de continuidad, consenso y
compensacion.
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Adicionalmente, en las Normas del PGOU y en el Estudio
de Informaciéon Ambiental, informa de la tramitaciéon que
debe seguir el expediente administrativo de modificaciéon
de trazado, conforme al art. 41.5 y ss. del Decreto 155/98,
de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de
Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.
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El municipio de La Rinconada dispone de un Plan
General de Ordenacién Urbana aprobado definitivamente
mediante—Resolucién de 29 de junio de 2007, de la
Seccion de Urbanismo de la Comisiéon Provincial de
Ordenacioén del Territorio y Urbanismo de Sevilla (BOJA
n°® 46, de 6 de marzo de 2008). El aeropuerto es
calificado como Sistema General de Equipamiento, y
establece que cualquier obra de construccién o estructura
asi como la instalacion de los medios necesarios para su
construccion requerira informe favorable de la Direccién
General de Aviacion Civil.

Por otro lado, la Revisiéon Parcial del PGOU para su
adaptacion al POTAUS, se ha aprobado inicialmente el 15
de julio de 2010 (Boletin Oficial de la Provincia de Sevilla
n°® 227, de 30 de septiembre).

El Plan Parcial de Ordenacion del Sector SUP-1-06,
“Parque Aeronautico” en La Rinconada, ha sido aprobado
definitivamente el 18/12/2000. La finalidad de este Plan
es la implantacion de un Parque Empresarial con destino
preferente a la Industria Aeronautica. Los terrenos
delimitados por el Plan ocupan una superficie de suelo de
558.770 m? y estan situados junto a la margen Norte de la
Autovia N-IV muy proximos al aeropuerto.

El Plan General de La Rinconada contempla proteger las
vias pecuarias existentes, asi como los suelos previstos
para las modificaciones de trazado, instando a la
modificacion de su trazado, en aquellos casos que hayan
perdido su funcionalidad y resulten incompatibles con la
racionalidad de las actuaciones urbanisticas y de
infraestructuras. Asimismo indica la tramitaciéon que debe
seguir el expediente administrativo de modificacion de
trazado, conforme al arto 41.5 y ss. del Decreto 155/98,
de 21 de julio y la Ley 31/1995 de Vias Pecuarias.
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ORDEN MINISTERIAL DE PLAN DIRECTOR
(publicada en BOE n° 190, de 9 de agosto de
2001)

1 5738 ORDEN de 23 de julio de 2001 por la que se aprueba el
Plan Director del aeropuerto de Sevilla.

El aeropuerto de Sevilla, de interés general del Estado segin el articu-
lo 148.1.20.* de la Constitucién y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacidn de aeropuertos civiles, es un aeropuerto civil
internacional con categoria OACI (Organizacion de Aviacién Civil Inter-
nacional) «4-E»; asimismo, esta clasificado como «aeropuerto de primera
categoria» por la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas fiscales,
administrativas y del orden social, y como aerodromo de letra de clave
«A» por el Real Decreto 1241/1990, de 28 de septiembre, por el que se
modifican las servidumbres aeroniuticas establecidas en el aeropuerto
de Sevilla (San Pablo).

El aeropuerto de Sevilla sirve un trafico fundamentalmente nacional.
Su participacién en el triafico total de Espafia fue de un 1,42 por 100,
y con respecto al afio 1997 experimentd un crecimiento del 3,7 por 100.
En el afio 1998 alcanzd 1.691.798 pasajeros. Su importancia como aero-
puerto nacional la refleja el porcentaje que representa este tipo de trafico
sobre el total, el 78,04 por 100 en 1998.

Dispone en la actualidad de una Unica pista (09-27) de 3.360 x 45
metros, con tres calles de salida y dos accesos a cabecera dobles en
«by-pass», y rodadura paralela, con una capacidad de 28 movimientos hora;
para el estacionamiento de aeronaves, existe una plataforma con 23 puestos
de estacionamiento, con una capacidad similar a la de la pista: 30 movi-
mientos hora.

El aeropuerto de Sevilla dispone de un edificio para el tratamiento
de los pasajeros, con una superficie total de 62.000 metros cuadrados
repartidos en tres alturas, de un edificio terminal ¥y un drea de carga,
situados al oeste del edificio terminal de pasajeros, zona industrial donde
se encuentran las instalaciones que ocupa la empresa Construcciones Aero-
nauticas (CASA), almacenes y talleres y un edificio terminal de aviacién
general.

Finalmente, el aeropuerto tiene una serie de instalaciones peculiares,
como son dos hangares, uno perteneciente a la Direccion General de Trafico
y otro a la Direccion General de Policia, una zona delimitada para el aterri-
zaje de aeronaves de ala mévil, dos pequefios edificios pertenecientes a
la Comandancia Militar Aérea y dos hangares de la Maestranza Aérea.

Por estas razones, y considerando la importancia que tiene el aero-
puerto para el desarrollo social y econdmico tanto de la Comunidad anda-
luza como del resto de la peninsula, es preciso realizar una cuidada pla-
nificacién de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el aero-
puerto en su vertiente aerondutica y dar una respuesta integral no sélo
a las exigencias del trifico y transporte aéreo en Espafia, sino también
a los requerimientos y necesidades de sus usuarios y del entorno.

Para ello resulta imprescindible aprobar el Plan Director del aesropuerto
de Sevilla y proceder a la delimitaciéon de su nueva zona de servicio, de
acuerdo con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
v por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, dictado en
gjecucién de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitara para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluiréd las superficies necesarias
para la ejecucién de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobara el corres-
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademas de
las actividades contempladas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacidn Aérea, de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacién en ella resulte necesaria o conveniente por su
relacion con el trafico aéreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Por su parte, el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, desarrolla
el régimen juridico de los Planes Directores y determina en su articulo
2 que el Plan Director es un instrumento que definird las grandes directrices
de ordenacién y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expan-
sién previsible y que tendra por objeto la delimitacién de la zona de servicio
del aeropuerto, en la que se incluirdn las superficies necesarias para la
ejecucidn de las actividades que relaciona en su apartado 1.a) y los espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién del
aeropuerto y que comprenderian todos aquellos terrenos que previsible-
mente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvol-
vimiento de la actividad aeroportuaria. Asimismo, determina que el Plan
Director podra incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras acti-
vidades complementarias, comerciales o industriales, que sean necesarias
o convenientes por su relacién con el trafico aeroportuario, por la natu-
raleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto o por
el volumen de los traficos aéreos que generen, asi como espacios destinados
a equipamientos, si bien la realizacion de estas actividades se verificara
de acuerdo con las determinaciones de la ordenacién del espacio aero-
portuario contenidas en el Plan Director y de conformidad con el plan
especial o instrumento equivalente que resulte aplicable.

Por todo ello, la aprobacidén del Plan Director del aeropuerto de Sevilla
que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacién
y desarrollo de acuerdo con criterios de planificacién fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de triafico para un plazo que llega hasta el afio
2016: persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios; prevé
los espacios para las actividades y servicios que garanticen una oferta
que potencie el aeropuerto como puerta de entrada del turismo nacional
e internacional, con las superficies necesarias para las actividades com-
plementarias, y por dltimo, persigue al maximo la reduccién del impacto
medicambiental que genera sobre su entorno, asi como la compatibilizacién
con el desarrollo urbanistico periférico.

El Plan Director propone un conjunto de actuaciones que permitiran
absorber un el crecimiento previsible del trafico. Con ello se confiere al
aeropuerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de
calidad de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el afio 2015.
Las principales actuaciones consisten en la construccién de una RESA
en cabecera 27 y soterramiento del canal del Bajo Guadalquivir; la amplia-
cién en cinco puestos de estacionamiento tipo C de la plataforma comercial,
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con una superficie aproximada de 27.000 metros cuadrados; la ampliacién
de la plataforma de aviacién general conforme a las exigencias de la deman-
da; diversas actuaciones en el edificio terminal de pasajeros, como la habi-
litacién de aproximadamente 5.000 metros cuadrados para actividades
comerciales; la divisién del hipddromo de distribuciéon de equipajes en
dos para abarcar mas mostradores de facturacidn, la construccidon de una
segunda comunicacién entre el vestibulo de salidas y la zona de preem-
barque para distribuir el flujo de pasajeros con dos zonas destinadas al
control de seguridad; la ampliacion de la sala de recogida de equipajes
comunitaria a costa de la sala de recogida de equipajes internacionales;
la ampliacion del vestibulo de llegadas en 250 metros cuadrados, e inde-
pendizar el acceso para embarque remoto a las aeronaves del acceso
mediante pasarela; la ampliacién del aparcamiento de vehiculos hasta con-
tar con 1.740 plazas; la redistribucién de espacios en el terminal de carga;
la construccién o habilitacion de un terminal destinado a los usuarios
de aviacion general, y la construccién de una red separadora de fluviales
y fecales de SEI, central eléctrica, nave de cocheras y talleres, edificio
Ae raterindg Iinetalacrinnes de CASA v 7ona de tavie Tadn elln vm acam-
pafado ademds por una serie de actuaciones encaminadas a la adecuacidn
de las restantes infraestructuras al desarrollo previsible del aeropuerto.

En su virtud, a propuesta de la Secretaria de Estado de Infraestructuras
y de conformidad con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1998,
de 30 de diciembre, y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primero.—Se aprueba el «Plan Director del aeropuerto de Sevillar en
el que se definen las grandes directrices de ordenacidn y desarrollo del
aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansién previsible, y se delimita
la zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluyen las superficies
necesarias para la ejecucién de las actividades que se relacionan en el
articulo 2.1.a) del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, y los espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansiéon del
aeropuerto, y que comprenderian todos aquellos terrenos que previsible-
mente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvol-
vimiento de la actividad aeroportuaria, asi como las actividades comple
mentarias necesarias o convenientes por su relacién con el trafico aero-
portuario, por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios
del aeropuerto o por el volumen de los traficos aéreos que generen, y
los equipamientos.

Segundo.—La zona de servicio del aeropuerto delimitada por el Plan
Director tiene una superficie estimada de 535,5 hectareas, de las cuales
252,44 hectareas corresponden al Subsistema de Movimiento de Aeronaves,
80,93 hectdareas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias, y 202,13
hectireas a las Zonas de Reserva aeroportuaria.

La delimitacién de la zona de servicio queda configurada por un con-
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano nimero 4.3 del Plan
Director, en el que constan las coordenadas UTM de sus vértices prin-
cipales. Dicho plano se incorpora como Anexo a esta Orden.

Los terrenos necesarios para completar dicha delimitacién se encuen-
tran ubicados en el extremo de la cabecera 27, y ocupan una superficie
total de 5,10 hectdreas que se representan en el plano nimero 4.2 del
Plan Director.

Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea



Tercero.—La zona de servicio se estructura en tres grandes dreas homo-
géneas, en funcién de las actividades asignadas y su grado de relacién
directa o complementaria conla propia funcionalidad aeroportuaria. Estas
dareas, que aparecen delimitadas en el plano nimero 4.1 del Plan Director,
son las siguientes: 1. «Subsistema de Movimiento de Aeronaves»; 2. «Sub-
sistema de Actividades Aeroportuarias», con sus correspondientes zonas
funcionales, y 3. «Reserva Aeroportuarias.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios
y superficies utilizados por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue y circulacién en rodadura y estacionamiento. Estd constituido
por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de aeronaves,
las instalaciones de ayudas a la navegacidn aérea y las instalaciones auxi-
liares, y comprende una superficie estimada de 252,44 hectareas, que se
representa en el plano ndmero 4.1 del Plan Director.

1.1 Campo de vuelos: Esta integrado por una pista, de denominacidén
0927, tres calles de salida y una calle de rodadura paralela. Ademads de
la plataforma de estacionamiente de aeronaves comerciales existe otra
de aviacion general, situada al oeste de la anterior.

1.2 Instalaciones de ayudas a la navegacién aérea: Contiene el con-
junto de instalaciones del aeropuerto, tanto radioeléctricas como ayudas
visuales, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterri-
zaje y despegue dentro del espacio aéreo controlado.

1.3 Instalaciones auxiliares: Incluye los viales interiores y estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los puestos de carga y las instalaciones
para equipos de servicio, asi como las dreas de acceso restringido que
establecen el contacto entre este Subsistema y los Terminales de Pasajeros
y de Carga.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraes-
tructuras, instalaciones y edificaciones que completan, dentro del ambito
aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte aéreo
y el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacia funcional y la calidad
de servicio. Tiene una superficie estimada de 80,93 hectdreas, que se dis-
tribuye en las siguientes zonas funcionales, segin figura en el plano nimero
4.4 del Plan Director:

2.1 Zona de pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios relacionados con el trafico de pasajeros
desde su acceso al Ambito aeroportuario hasta su embarque a la aeronave.
Superficie: 29,567 hectdreas.

2.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados al transporte aéreo de mercancias.
Superficie: 1,38 hectareas.

2.3 Zona de servicios: Contiene las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y gestidén técnica del
Aeropuerto. Superficie: 26,39 hectareas.

2.4 Zona de aviacion general: Contiene las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios destinados a actividades relacionadas con
el transporte aéreo en aeronaves no comerciales, aerotaxis y aviacién pri-
vada y deportiva. Superficie: 0,5 hectareas.

2.5 Zona industrial: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edi-
ficaciones y servicios destinados a la atencién ¥y mantenimiento de las
aeronaves. Superficie: 15,83 hectareas.

2.6 Zona de abastecimiento energético: Contiene acometidas, insta-
laciones, elementos terminales y redes de distribucién de las infraestruc-
turas energéticas v bdsicas necesarias para el funcionamiento del Aero-
puerto. Superficie: 7,26 hectareas.

3. La Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios para
posibilitar en desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios,
asi como las ampliaciones de cualquiera de las Areas anteriormente men-
cionadas. Esta reserva aeroportuaria ocupa una superficie estimada de
202,13 hectareas, y se representa en el plano nimero 4.1 del Plan Director.

Cuarto.—Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de aero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunto formado
por el espacio aéreo en sus fases de aproximacidn inicial, intermedia y
final, el area de movimiento del Aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por
edificaciones, aledaifios a la plataforma, en el lado de la tierra. La deter-
minacion de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aero-
naves y en el lado tierra, de precisarse, se concretara caso por caso depen-
diendo de la magnitud del despliegue y atendiendo a las necesidades expre-
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitaran los espacios
precisos para que las autoridades publicas no aeronauticas puedan desarro-
llar las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinto
aeroportuario.

Quinto.—El programa de inversiones establecido en el Plan Director
del aeropuerto se ira ejecutando conforme se cumplan las previsiones
de incremento del trafico derivadas del andlisis realizado por el propio
Plan Director.

Madrid, 23 de julio de 2001.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO

Aeropuerto de Sevilla

[Nele s BN o PRI S E RV Gl

X Y
2.418.811 41.454.208
2.426.456 41.458.685
2.436.313 41.464.013
2.436.731 41.462.928
2.438.858 41.462.051
2.439.553 41.462.440
2.439.887 41.461.865
2.445.521 41.464.871
2.448.273 41.465.132
2.456.655 41.465.769
2.459.067 41.454.880
2.460.640 41.454.839
2.460.555 41.451.528
2.458.966 41.451.569
2.458.751 41.450.034
2.457.303 41.449.771
2.458.222 41.449.184
2.444.855 41.448.968
2.440.638 41.449.077
2.440.593 41.447.328
2.437.331 41.447.420
2.437.124 41.444.572
2.435.962 41.444.534
2.435.935 41.447.737
2.435.378 41.447.839
2.434.215 41.448.022
2.432.367 41,448,192
2.428.819 41.445.645
2.428.318 41.446.320
2.426.618 41.446.277
2.424.985 41.447.7654
2.424.218 41.448.334
2,424,106 41.451.859
2.420.284 41.452.264
2.414.796 41.454.782
2,416,842 41.454.748
2.417.654 41.454.406
2.416.039 41.453.897
2,414,772 41.453.901
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EL AEROPUERTO ACTUAL

El Aeropuerto de Sevilla junto a los aeropuertos de Malaga,
Jerez y Almeria, forma parte de un nodo logistico basico en
las relaciones del sur de Europa. Esto es asi debido a que
dispone de buenas instalaciones y capacidad para absorber
crecimientos futuros de la actividad y el trafico, pero requiere
un mayor nivel de conectividad con las grandes ciudades
europeas.

Esta situado en los municipios de Sevilla y La Rinconada, a
10 Km al noreste del casco urbano de Sevilla.

En la situacién actual el aeropuerto cuenta con las siguientes
instalaciones:

= Subsistema de Movimiento de Aeronaves

Dispone de una pista de vuelo, de denominacion 09-27 de
3.360 m de largo y 45 m de ancho. Una calle de rodadura
paralela a la pista, una calle de salida de pista a 90° y dos
calles a 60° se asiste a las cabeceras mediante accesos
dobles en by-pass. Una plataforma de aviacion comercial de
225.000 m?, con planta en forma de V, de hormigén
hidraulico, cuenta con 23 puestos de estacionamiento (5 de
ellos asistidos por pasarela telescopica y el resto remotos);
otra plataforma de aviacion general al oeste de la anterior,
de 19.600 m2 donde pueden estacionarse 20 aviones. Un
puesto de estacionamiento aislado situado en la confluencia
de las calles B-1 y T-1. Dispone también de las siguientes
ayudas radioeléctricas y visuales e Instalaciones de
Navegacion Aérea: VOR/DME, NDB, ILS/DME, radiobalizas
intermedia y exterior, PAPI y sistemas de iluminacion de
aproximacion en las dos cabeceras.

= Subsistema de Actividades Aeroportuarias

Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:
Zona de Pasajeros. Cuenta con un Edificio Terminal y el

I.1. ANTECEDENTES.

area de aparcamiento. El Edificio Terminal de Pasajeros
tiene una superficie de 62.000 m? repartidos en 3 alturas,
existiendo ademas entreplanta y sétano. Tiene una
capacidad de 4.100 pasajeros/hora.

Zona de Carga. El Edificio Terminal de Mercancias esta
situado al oeste del Edificio Terminal de Pasajeros, entre
éste y el antiguo Terminal de Pasajeros. Es un edificio de
planta rectangular, ocupa 5.943 m?2 dispuesta en una Unica
planta a nivel de la plataforma con &reas laterales de oficinas
en dos plantas. Con una capacidad de tratamiento de
mercancias de 16.050 Tm/afio. Cuenta con aparcamiento
propio.

Zona Industrial. Esta Zona, se denomina “Zona de Servicio a
Aeronaves” en el cuadro genérico “Estructura Funcional de
los Aeropuertos” del presente documento. La actividad de
mantenimiento, servicio y fabricacién de aeronaves tiene una
larga tradicién en la zona, ya que funciona desde 1929. Para
ello, la empresa EADS-CASA dispone actualmente de este
tipo de instalaciones, ocupando una superficie aproximada
de 19 Ha.

Zona de Aviacion General. Las instalaciones utilizadas por
Aviacion General son dos casetas prefabricadas del tipo
“caracola” ubicadas al suroeste del antiguo Edificio Terminal
de Pasajeros.

Zona de Servicios. Dispone de Torre de Control con una
altura de 31,5 m respecto al nivel de pista y una superficie
construida de 1.800 m?; Centro de Control situado en las
proximidades de la Torre de Control, en una parcela de
42.400 m2. Dispone de una superficie de 27.000 m2,
alcanzando una altura de 19 m; Edificio Contraincendios
(SEIl), de categoria OACI 7, esta situado a unos 250 m al
Norte de la calle de rodaje paralela a la pista 09-27, en un
area triangular delimitada por la calle de rodaje y las
antiguas pistas 05-23 y 02-20 tiene una superficie construida
de 1.585 m2; un nuevo Centro de Emisores ubicado en la
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SITUACION ACTUAL 13

antigua depuradora remodelada y un servicio de
comunicaciones Tierra/Aire desde la Estacion de “El Judio”;
la antigua Terminal de Pasajeros situada al oeste del
Terminal de Mercancias se utiliza para congresos,
exposiciones. Se ha instalado, un Centro de Emisores de
Emergencia, al suroeste de la Torre de Control, a unos
guinientos metros de ésta.

Zona de Abastecimiento Energético. Cuenta con parcela de
almacenamiento de combustible de 17.200 m2 y parcela de
distribucién de combustibles de 4.630 m2 y Central Eléctrica
(situada a 250 m al este del Edificio Terminal de Pasajeros)
con una superficie de 1.415 m2. El aeropuerto dispone de
red de abastecimiento de agua, red de saneamiento
separativa de pluviales y fecales, red de energia eléctrica y
red de telefonia.

El acceso al Aeropuerto de Sevilla se realiza a través de la
salida existente en el Km 533 de la carretera N-1V, Madrid-
Cédiz. La capacidad de accesos al aeropuerto es de 3.040
Pax/hora suficiente para la demanda actual.

En cuanto a los medios de transporte publico, los mas
utilizados para desplazarse al Aeropuerto son el vehiculo
particular, el vehiculo de alquiler y el taxi. El autobus
representa un escaso porcentaje de utilizacion; existe una
linea regular de autobuses que conecta el centro de Sevillay
el Aeropuerto contando con una parada en la Estacion de
Ferrocarril de Santa Justa.

Por ultimo, mencionar que en el documento de "Plan
Director del Aeropuerto de Sevilla”, se describe con detalle la
situacion actual del Aeropuerto y su Zona de Servicio;
concretamente en su cap. 2 “Anadlisis del Entorno” se
describe el entorno fisico y socioecondmico; y en el cap. 3
“Estudio de la Situacién actual del Aeropuerto” se describe
pormenarizadamente la zona de servicio del aeropuerto y su
capacidad, asi como el andlisis de tréafico.
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1  EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS 44  PARCELA DISTRIBUCION COMBUSTIBLES
2  TORRE DE CONTROL (TWR}) 18  PARCELA ALMACENAMIENTO COMBUSTIBLES
3  ANTIGUA TERMINAL DE PASAJEROS 18 ALMACEN SATA (COMANDANCIA MILITAR)
4  EDIFICIO TERMINAL DE MERCANGIAS 17  CASA.
5 CENTRAL ELECTRICA 18  TORNILLO DE ARQUIMEDES
8 HANGAR COCHERAS Y TALLERES 18  VOLMET Y CENTRO DE EMISORES PRINCIPAL
7  HANGAR COMANDANCIA MILITAR 20  CENTRO DE EMISORES DE EMERGENCIA
8 SERVICIO CONTRAINCENDIOS Y BALVAMENTO (SEI) 21 CASETA DE TRANSFORMACION
9 TAXIS APARCAMIENTQ 22  BOLSA-ESPERA AUTOBUSES
10 APARCAMIENTO 23 NUEVQ CENTRO DE CONTROL
11  APARCAMIENTO PERSONAL AEROPUERTO 24  CENTRAL TERMOFRIGORIFICA
12  HALCONERA (CETRERQ) 25  JARDIN METED
13 CATERING 26 DEPGSITO DE AGUA «  SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO
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ESTRUCTURA FUNCIONAL PROPUESTA

El Aeropuerto no es sélo las pistas y los edificios terminales,
sino que se trata de un intercambiador modal de gran
complejidad, esencialmente tridimensional, al ser la
configuracion del espacio aéreo uno de sus elementos
constitutivos.

Siguiendo el esquema conceptual establecido, el Sistema
General Aeroportuario de Sevilla queda dividido,
independientemente de la Reserva Aeroportuaria prevista
para posibilitar expansiones futuras, en dos Subsistemas: el
de Movimiento de Aeronaves y el de Actividades
Aeroportuarias.

Dado el rango del Aeropuerto de Sevilla, el modelo
conceptual tedrico puede alcanzar en este caso un cierto
grado de desarrollo en ambos subsistemas. En el cuadro de
la pagina siguiente se describe la Estructura Funcional de
los Aeropuertos.

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene el
conjunto Campo de Vuelos/Plataforma y las Instalaciones
Auxiliares, incluyendo las ayudas a la navegacion y
aproximacion. Los distintos elementos o areas funcionales
de este subsistema se han detallado en el cuadro
mencionado anteriormente.

El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene en el
caso de Sevilla, las seis Zonas Funcionales de acuerdo al
desarrollo previsto en su Plan Director con el grado de
desarrollo adecuado al rango de dicho aeropuerto. Estas
zonas son las siguientes: Pasajeros, Carga, Industrial,
Servicios, Aviacion General y Abastecimiento Energético,
pudiendo contemplar en el futuro un mayor grado de
desarrollo, ya que algunas Zonas podrian realizarse dentro
del area prevista para otras o en la Reserva Aeroportuaria.

La terminologia utilizada en este Plan Especial procede de
la técnica aeroportuaria por lo que conviene hacer algunas
puntualizaciones para evitar posibles confusiones, por

coincidir algunos términos con conceptos urbanisticos de
distinto contenido.

Asi, la Zona Industrial , denominada “Zona de Servicio a
Aeronaves” en el cuadro genérico “Estructura Funcional de
los Aeropuertos” del presente documento, trata de las
instalaciones y actividades destinadas al mantenimiento,
asistencia y fabricacion de las aeronaves (hangares,
talleres, etc.); por otra parte inseparables de la imagen
habitual del aeropuerto.

Por su parte, la Zona de Servicios contiene, ademas de las
actividades de mantenimiento del campo de vuelos y sus
infraestructuras, todo lo que pudiera englobarse en el
concepto de gestion y operacion del aeropuerto, como el
Blogue Técnico, la Torre de Control, Servicio de Extincion
de Incendios, todo el conjunto de agentes de handling, etc.

En cuanto a la Zona de Carga, conviene matizar que su
caracter de terminal de mercancias no es estrictamente
homologable con el concepto habitual en el transporte
ferroviario o por carretera, ya que una gran parte de este
transporte se realiza en bodegas de aviones de pasajeros,
lo que requiere unos potentes elementos de intercambio
entre Zonas.

Siguiendo la técnica aeroportuaria vigente, cada una de
estas Zonas se divide a su vez en tres lineas. Como criterio
general, la Primera Linea contiene las actividades y/o
instalaciones que estan en contacto con el Subsistema de
Movimiento de Aeronaves, y establecen por consiguiente la
relacion funcional directa con dicho Subsistema. Utilizando
la antigua terminologia, en esta linea es donde se establece
el contacto entre el "lado aire" y el "lado tierra".

La Segunda Linea, cuyo contenido es muy diverso segun
las distintas Zonas, agrupa las instalaciones o actividades
donde tiene lugar todo el conjunto de funciones que
corresponden al papel de intercambio modal y que no
requieren contacto directo con el “lado aire”.
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PRINCIPIOS GENERALES 1

En la Tercera Linea se agrupan todas las actividades
aeroportuarias esto es, integradas dentro del sistema global
del transporte aéreo, y cuya implantacién en el aeropuerto
es necesaria para garantizar su efectividad- que son apoyo
y complemento para el funcionamiento del aeropuerto como
gran intercambiador modal de transporte. Para un mejor
entendimiento de esta estructura funcional, conviene hacer
las aclaraciones que siguen a continuacion.

En relacién con las Zonas, hay que aclarar que se trata de
una divisibn mas conceptual o funcional, que no
simplemente fisica o geografica. Asi, por ejemplo, la Zona
Industrial y la Zona de Servicios, cuyas actividades estan
directamente relacionadas con la atencion y funcionamiento
de las aeronaves, pueden tener sus instalaciones
distribuidas en toda la extension del aeropuerto, mientras
que la Zona de Aviacion General, la de Carga, o incluso la
de Pasajeros tienden a concentrarse en areas
especializadas, con un concepto de =zonificacion mas
semejante al utilizado en la técnica del Urbanismo.

En cuanto a la division en Lineas, su formalizacion o
materializacion es muy diversa segun la Zona de que se
trate, y segun la técnica de disefio aeroportuario en vigor.

En el caso de la Zona de Pasajeros, existe una creciente
tendencia mundial a concentrar las actividades
correspondientes a las tres Lineas en un gran edificio o
complejo terminal, buscando con ello la mayor comodidad
del viajero y la eficacia en los movimientos de intercambio.

En contraste con lo anterior, en la Zona de Carga suele
ponerse de manifiesto claramente la division en Lineas, que
se refleja en la propia ordenacion o configuracion fisica de
la Zona: Primera Linea de terminales y agentes, Segunda
Linea de aduanas, transitarios e intercambio con el
transporte terrestre, y Tercera Linea administrativa y
logistica.
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. ]
PRINCIPIOS GENERALES 2
D

Estructura Funcional de los Aeropuertos

Espacio

Aéreo | Area Terminal (TMA) y Zona de Control (CTR)

R Campo de Vuelos: Pistas de Vuelo y Calles de Rodaje. Franjas de Seguridad. RadarRadioayudas
Subsistema Plataforma: Zona de espera, Seguridad y Aparcamientos de Aeronaves.

Viales y Aparcamientos de Vehiculos de Servicio.

| de Movimiento Puestos de Carga.

de Aeronaves Instalaciones para Equipos y Vehiculos de Servicio.
Zonas de Acceso restringido de los Terminales de Pasajeros y Carga.

Primera Linea Segunda Linea Tercera Linea
Administracion. Agentes. Compaiiias. - o i
Zona de Edificios Terminales Viajes. Hoteles. Servicios Comerciales Ed|f|cc|:c;sn/1-\ L;xgl;:;e:éggzlnas
— — y Servicios anejos —_— y Personales Pkg . vehiculos y —_— P )

Servicios Empresariales.
Exposiciones y Congresos.

Pasajeros en Zona de Acceso Restringido Terminales Transporte Publico.
Alquiler Vehiculos

Sistema
Edificios Terminales. Aduanas.
General | Zona de Agentes Handling . | Edificios Transitarios . Oficinas.
Carga Correos. Pkg . vehiculos y carga. Almacenes de Privados.
Mensajeria Terminales Transporte Pablico
Aeroportuario

] Zona de Servicio Hangares y Talleres. - Servicios de Campo. Almacenes v Oficinas
Asistencia Aeronaves Aparcamientos y el
Subsistema a Aeronaves
de Actividades
Aeroportuarias
. Asistencia en Rampa Almacenes.
| — Zona de | Bloquggfiu:?‘,t'le'::;r?;ir:rol, | y Mantenimiento. I Cocheras y Talleres.
S RS A9 9 Campo de Vuelo. Edificio Catering y Servicios.
ervicios ) .
Aparcamientos Centro de Emisores

A2l Edificio T | Area Ad Actividades Social
j E— sux . ificio Terminal | rea Administrativos. | ctividades Sociales
Aviacion y Hangares Aparcamientos. y Servicios Escuelas
General
Reserva
Aeroportuarla Zona de Redes de Comunicaciones.
— Al . 1 Almacenamientoy  Servicio de Combustible.
bastecimiento Central Eléctricay Distribucion de Energia.
&t astecimiento de guay Redes de Saneamiento.
Energético Ab de A Redes de S
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AMBITOS AFECTADOS POR EL PLAN ESPECIAL

El Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de
Sevilla, es por su naturaleza, un complejo instrumento
cuyas determinaciones afectan, de forma distinta, a
diferentes ambitos geograficos definidos en el Plan Director.

Los estudios de compatibilidad del Aeropuerto de Sevilla
con el territorio, se encuentran recogidos en su Plan
Director, Capitulo 2 de su Memoria, “Andlisis del Entorno”
donde se analizan las caracteristicas fisicas y
socioecondmicas del territorio, y en el documento Il
“Estudio de la Incidencia del Aeropuerto y de las
Infraestructuras Aeroportuarias en el Ambito Territorial
Circundante”, donde se recogen la incidencia con los planes
de ordenacion del territorio y de infraestructuras, asi como
las afecciones del aeropuerto sobre el entorno:
servidumbres aeronauticas, y las afecciones al medio
ambiente y al patrimonio cultural.

La Memoria recoge igualmente el “Estudio de la Situacion
Actual del Aeropuerto” (Capitulo 3), “Evolucion Previsible de
la Demanda’(Capitulo 4) y “Estudio de las Necesidades
Futuras”(Capitulo 5), que llevan a las distintas alternativas y
la eleccibn de una alternativa Optima recogidas en el
Capitulo 6 “Desarrollo Previsible”.

Conforme a estos analisis, el Plan Director define los
ambitos geogréficos, a los cuales el Plan Especial se cifie, y
gue son los siguientes:

1. Sistema General Aeroportuario: Su ambito queda
definido por la Orden Ministerial que aprueba el Plan
Director; y contiene las infraestructuras e instalaciones para
las actividades aeroportuarias y complementarias
programadas por dicho Plan Director.

Asimismo, el Sistema General Aeroportuario contiene unas
reservas de suelo, denominadas Reservas Aeroportuarias,
donde se contienen los espacios necesarios para posibilitar
el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios
aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de
los subsistemas y sus Zonas existentes, y cuyo desarrollo
gueda fuera de los programas de ejecucion en el horizonte
previsto. El Sistema General Aeroportuario tiene una
extension total estimada de 535,50 Ha.

2. Area _de Cautela Aeroportuaria: Son los suelos,
exteriores al Sistema General Aeroportuario, cuya finalidad
es garantizar una posible expansion del aeropuerto, que
pueda ser requerida, dentro de la vision estratégica, en un
horizonte de tiempo atn no definido.

La inclusién, cuando proceda, de este Area de Cautela
Aeroportuaria dentro del Sistema General Aeroportuario, es
competencia del Ministerio de Fomento, y se realizara a
través de un nuevo Plan Director.

l. 2. ORDENACION.
DESCRIPCION 3

La calificacion de este suelo no es competencia de este
Plan Especial, por dicha razén, y como recomendacién al
planeamiento urbanistico afectado, se propone mantener la
misma calificacién urbanistica vigente en la actualidad para
el Area de Cautela.

El ambito ocupado por el Area de Cautela Aeroportuaria
afecta a los municipios de Sevilla y La Rinconada,
ocupando una superficie total de 243,07 hectéareas.

3. Coordinacion de Accesos, Servicios e Infraestructuras:
Se trata de elementos exteriores/interiores al Sistema
General Aeroportuario, sobre los cuales el Plan Especial
detecta la necesidad o conveniencia de elaborar una
ordenacion coordinada, como marco previo para garantizar
la compatibilidad de sus planeamientos respectivos; con el
fin de asegurar adecuadamente el uso compartido de las
infraestructuras de acceso, y/o la coherencia entre usos del
suelo, morfologia urbana y paisaje. Estos elementos son los
siguientes:

TEAMIND MUNICIPAL
DE LARINCONADA

AMBITO DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO
Y AREA DE CAUTELA AEROPORTUARIA

AREA DE CAUTELA AEROPORTUARIA 243,07 Ha

:l SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO 535,50 Ha

Plano N°5 del Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, aprobado por Orden Ministerial el 23 de julio de 2001
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Coordinacioén con la Direccion General de Carreteras de
la construccion de la SE-40, la conexion entre la ciudad
de Sevilla y el aeropuerto, el desvio de la carretera N-IV
Madrid-Cadiz, el cierre de la carreteras de circunvalacion
SE-20y la prolongacioén norte de la SE-30.

e Coordinacion con la Junta de Andalucia de la carretera
de acceso a la Nueva Planta A400M de EADS CASA, y
la conexién con su actual zona industrial.

e Coordinacion con la Consejeria de Medio Ambiente de la
Junta de Andalucia y los Ayuntamientos de Sevilla y de
La Rinconada para la desafectacion y cambio de trazado
de las vias pecuarias, asi como la ocupacion del dominio
publico hidraulico en el caso de que sea necesaria. Se
solicitaran las  correspondientes  autorizaciones
temporales o permanentes de ocupacion.

e Coordinacion con los crecimientos urbanisticos de la
urbanizacion de Tarazona y Tarazonilla, la ciudad de
Sevilla y la implantacién del Parque Aeronautico de La
Rinconada.

e Metro: La construccion de una linea de transporte
publico con plataforma reservada entre Sevilla y el
aeropuerto se contempla como parte de la futura red de
metro de Sevilla, constituyendo el final de recorrido de
uno de los ramales de la linea 2.

4. Areas de Afeccién: Son los suelos, exteriores al
perimetro del Sistema General Aeroportuario, cuyo
desarrollo urbanistico se ve limitado por la existencia de
servidumbres aeronauticas legales, incluidas las acusticas,
y/o otras afecciones medioambientales. El ambito de estas
afecciones, sera tenido en cuenta por el planeamiento
urbanistico de los municipios correspondientes, a cuyo
efecto las determinaciones de la Normativa Sectorial
recogidas en el presente Plan Especial tienen caracter de
instruccién; de obligado cumplimiento en el caso de las
servidumbres aeronauticas y acusticas, y como
recomendacion en lo que se refiere a otros impactos

medioambientales.

ORGANIZACION ESPACIAL Y ORDENACION SEGUN
SUBSISTEMAS

La organizacion espacial aeroportuaria definida en el
presente Plan Especial mantiene las directrices del Plan
Director correspondiente, aunque esto no impide la posible
incorporacion de algunas puntuales adaptaciones vy
matizaciones derivadas de posteriores estudios a dicho
Plan Director, realizados con mayor profundidad.

|. 2. ORDENACION.

DESCRIPCION 4
|

Subsistema de Movimiento de Aeronaves

Contiene los espacios y superficies ocupados por las
aeronaves en sus movimientos de aterrizaje y despegue, y
circulaciones en rodadura y estacionamiento. Esta
constituido pues, por el campo de vuelos, las plataformas
de estacionamiento de aeronaves y las instalaciones
auxiliares.

,

| SUBSTTEMA DE MOVIMENTO DE AERORAVES et

ey g

i y
TERMING MUNICIPAL = > 2
DE LA RINCONADA Ny
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El Campo de Vuelos estd constituido por todas las
infraestructuras aeroportuarias por donde circulan las
aeronaves antes de despegar o después de aterrizar:
pistas, calles de rodadura y apartaderos de espera; asi
como los espacios libres asociados a todas estas
infraestructuras, que tienen por objeto garantizar la
seguridad en la circulacion de las aeronaves.

Las principales actuaciones a llevar a cabo en el
Subsistema del Movimiento de Aeronaves propuesto son
las siguientes:

Campo de vuelos. La capacidad del espacio aéreo-campo
de vuelos es suficiente para atender el incremento de
demanda previsto hasta alcanzar el Desarrollo Previsible
del aeropuerto. Por ello, Gnicamente se considera necesario
la construccion de la RESA para la cabecera 27 de
dimensiones 300 m x 300 m. Dicha construccion conlleva el
soterramiento del canal bajo del Guadalquivir.

Plataforma de estacionamiento. A partir del estudio de
capacidad/demanda se observa la necesidad de ampliar
hacia el Sur la plataforma comercial, dotandola de 5
puestos mas para aeronaves tipo C, con una superficie
estimada de 27.000 m2.

Subsistema de Actividades Aeroportuarias

Contiene el conjunto de todas las infraestructuras,
instalaciones y edificaciones que completan y garantizan,
dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio
modal entre el transporte aéreo y el sistema urbano del
entorno.

Teniendo todo el &mbito un Unico uso publico aeroportuario
sin aprovechamiento lucrativo, se fijan unos Criterios de
Ordenacion para el establecimiento de frentes vy

distribuciones espaciales ordenadas, con objeto de
conseguir un adecuado nivel de calidad y la integracién del
conjunto de la infraestructura aeroportuaria en el territorio.

El Subsistema de Actividades Aeroportuarias se distribuye
en las Zonas que se describen a continuacion. Estas Zonas
y sus ampliaciones se podrian realizar dentro del &rea
prevista para otras o bien en la reserva Aeroportuaria.

» Zona de Pasajeros

El Edificio Terminal de Pasajeros cuenta con
instalaciones de capacidad suficiente para atender el
incremento de demanda previsto hasta el Desarrollo
Previsible, no obstante, hay que sefalar se proponen la
siguientes actuaciones: La habilitacion de superficie
comercial en 5.000 m?; la divisién de un hipédromo de
distribucién de equipajes en dos para abarcar mas
mostradores de facturacion; la ampliacién del Vestibulo
de Llegadas en una superficie aproximada de 250 m?;
la ampliacién de la Sala de Recogida de Equipajes
Comunitaria a costa de la Sala de Recogida de
Equipajes Internacionales; la construccibn de una
segunda comunicacion entre el Vestibulo de Salidas y
la zona de preembarque; independizar el acceso a las
rampas, que conducen al pasajero a la plataforma de
estacionamiento para embarque remoto, del acceso a
las aeronaves mediante pasarela; la ampliacion del
aparcamiento de vehiculos hasta contar con 1.740
plazas, lo que supone un incremento de superficie (til
de 22.125 m2,

El antiguo Edificio Terminal de Pasajeros se propone
destinarlo a diversos usos relacionados con la actividad
aeronautica, como servicio de catering, agentes de
handling, etc.
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= Zonade Carga

La superficie del Edificio Terminal de Carga destinada
al tratamiento de mercancia es suficiente para atender
el incremento de demanda previsto hasta el Desarrollo
Previsible del aeropuerto. Se propone acometer
acciones dirigidas a una mejor distribucién de
superficies demandadas por las compafias y una
redistribucién de espacios en el Edificio Terminal de
Carga.

» Zona Industrial (Denominada “Zona de Servicio a
Aeronaves” en el cuadro genérico “Estructura Funcional
de los Aeropuertos” de este documento)

Esta prevista la potenciacion de las actividades de
servicio, mantenimiento y fabricacibn de aeronaves
realizadas por EADS-CASA y empresas auxiliares,
actividades en las que el Aeropuerto de Sevilla tiene
una larga tradicién desde el afio 1929.

= Zona de Servicios

En la Torre de Control no se detectan necesidades a
corto plazo salvo la necesidad de modernizacion del
equipamiento segun éste se vaya quedando obsoleto.
Las dependencias del Bloque Técnico se consideran
suficientes para cubrir las necesidades previstas hasta
el Desarrollo Previsible del Aeropuerto. El nuevo Centro
de Emisores previsto en el antiguo edificio de la
depuradora del aeropuerto, esta en funcionamiento
después de haberse remodelado y equipado el edificio
para su uso. Se procedera a ampliar el aparcamiento
de vehiculos.

= Zona de Aviacién General

Existe una zona destinada a esta actividad en la que se



prevé la construccion de hangares, oficinas,
instalaciones auxiliares, etc.

» Zona de Abastecimiento Energético

En cuanto a la Central Eléctrica no se detectan
necesidades de equipamiento ni superficie a corto
plazo. Para el almacenamiento y distribucién de los
combustibles se considera que la capacidad existente
es suficiente para cubrir las necesidades hasta
alcanzar el Desarrollo Previsible del aeropuerto.

Espacio para Despliegue de Aeronaves Militares y para
Autoridades Publicas no Aeroportuarias

Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de
aeronaves militares y sus medios de apoyo integrado por el
conjunto formado por el espacio aéreo en sus fases de
aproximacion inicial, intermedia y final, el éarea de
movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no
ocupados por edificaciones, aledafios a la plataforma, en el
lado de la tierra. La determinacion de las necesidades en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y en el lado
tierra, de precisarse, se concretard caso por caso
dependiendo de la magnitud del despliegue y atendiendo a
las necesidades expresadas por el Ministerio de Defensa.
Asimismo, se habilitaran los espacios precisos para que las
autoridades publicas no aeronauticas puedan desarrollar las
actividades y prestar los servicios de su competencia en el
recinto aeroportuario.

REDES DE CIRCULACIONES

Las redes de circulaciones aeroportuarias estan
constituidas por un lado, por las correspondientes a las
aeronaves en sus movimientos desde la plataforma de
estacionamiento a la pista y viceversa, asi como las redes
internas de vehiculos de apoyo y servicio a las aeronaves; y
por otro, por los accesos al Sistema General, junto con el
viario interno y aparcamientos necesarios dentro del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias para desarrollar
con eficacia las actividades que en él se generan.

Movimiento de Aeronaves. Transporte en Plataforma.
Redes Internas.

A rasgos generales, la configuracion propuesta del conjunto
campo de vuelos/plataforma del aeropuerto de Sevilla esta
disefada para optimizar al maximo los tiempos de
movimientos de aeronaves y para conseguir el minimo
trafico de vehiculos de servicio y abastecimiento en
plataforma, permitiendo asi una mayor seguridad y fluidez
operativa con el minimo impacto ambiental posible.

La Unica pista con la que cuenta el Aeropuerto de Sevilla
es utilizada en ambos sentidos por las aeronaves en sus
operaciones de aterrizaje y despegue, hay que considerar
que la gran mayoria de éstas (alrededor del 98%) se
realizan en sentido este-oeste.

Para el caso de los despegues, las aeronaves (tanto de
pasajeros como de carga y aviacion general) salen de sus
puestos de estacionamiento, y se guian a través del
sistema de calles de rodaje de plataforma, con el fin de
dirigirse por la calle de rodadura paralela, desde donde
circulan hacia las cabeceras 09 6 27, en funcién del
sentido de despegue con el que vayan a operar (este u
oeste).
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Para el caso de los aterrizajes, las aeronaves aterrizan
segun el sentido de aproximacién y salen de ella por las
calles de salida o cabeceras (segun el tipo de aeronave o
configuracion en que opere), para dirigirse a la calle de
rodadura paralela. Desde dicha calle, las aeronaves de
trafico de pasajeros pueden acceder a los puestos de
estacionamiento de destino a través del sistema de calles
de rodaje que existe en la plataforma de estacionamiento;
de igual forma las aeronaves dedicadas a carga y aviacion
general acceden a sus correspondientes plataformas
(situadas al Oeste de la anterior)

Debido a que los dos accesos a cabeceras son en by-pass
se consigue evitar al maximo el cruce entre aeronaves que
despegan y aterrizan en sus circulaciones desde la
plataforma de estacionamiento hasta el campo de vuelos y
viceversa, optimizando de esta manera los tiempos de
demora.

Por otro lado, se comprueba que el disefio de circulaciones
evita al méaximo posible las interferencias entre las
aeronaves que se dirigen al Terminal de Pasajeros con
aquellas que estan destinadas a actividades relacionadas
con la Zona de Carga y Aviacién General.

Relativo a las redes internas de transporte en plataforma,
se dispone de una red de circulacion para vehiculos de
apoyo y mantenimiento a las aeronaves, que permita
acceder a cualquier puesto de estacionamiento para prestar
Sus servicios.

Debido a la existencia de posiciones de estacionamiento de
aeronaves en contacto con el Edificio Terminal, es de
destacar dentro de esta red, la existencia de una via de
servicio que recorre toda la fachada “lado aire” de dicho
edificio, de tal manera que se permite una rapida asistencia
a las aeronaves que alli estacionen.



Accesos, Red Viaria 'y Aparcamientos.

En general, los accesos y la red viaria del aeropuerto estan
configurados de tal manera que el Sistema General
Aeroportuario de Sevilla se transforme en una
infraestructura totalmente permeable, con una movilidad
interna lo mas fluida y funcional posible.

Accesos. Para atender el incremento de demanda previsto
hasta alcanzar el Desarrollo Previsible del Aeropuerto, se
considera necesario modificar los accesos viarios al mismo
ampliando el entronque de acceso desde la autovia N-IV,
de manera que se realice el desvio mediante dos carriles.

Se creara un acceso viario independiente del anterior, a la
Zona Industrial desde la N-1V, formado por la carretera de

acceso a la nueva planta A400M de EADS CASA que
permitira eliminar el transito de vehiculos a través del
Edificio Terminal de Pasajeros, ademas de comunicar la
zona industrial actual y la de futura creacién, aprovechando
en parte el nudo existente frente al RACA, la antigua
carretera de Carmona y la via de servicio, de forma que
puedan acceder a las zonas indicadas los vehiculos que
circulan por la N-1V, en cualquiera de los dos sentidos.

Red viaria. En cuanto a la red viaria se mantiene la
existente, que se ira adaptando segun las necesidades
impuestas por la demanda para el Desarrollo Previsible del
Aeropuerto.

Aparcamiento. Las parcelas dedicadas a este fin se
concentran basicamente en la zona situada entre la N-1V y

I. 2. ORDENACION.
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los edificios terminales de pasajeros y de carga. Ademas
existen zonas de aparcamiento para el Edificio Terminal de
Mercancias y la Torre de Control. En total hay 2.000 plazas
de aparcamiento para pasajeros.

Las plazas destinadas a personal empleado en el
aeropuerto se encuentran separadas fisicamente del resto,
ocupando la planta inferior de la zona del aparcamiento,
gue se encuentra a dos niveles, existiendo barreras que
so6lo permiten el acceso al personal autorizado.

Por otro lado, dentro el Sistema General discurren varias
vias pecuarias, cuya desafeccién y cambio de trazado, en
su caso, esta contemplada en los PGOUs de Sevilla y La
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REDES DE INFRAESTRUCTURAS

Con motivo del nuevo desarrollo aeroportuario previsto, se
presenta la necesidad de ampliar y reestructurar el conjunto
de redes de infraestructuras, de las cuales el Plan Especial
presenta de forma esquematica una propuesta orientativa
de desarrollo.

|. 2. ORDENACION.
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Abastecimiento de Agua.

El agua potable procede actualmente de la red general de
abastecimiento de la Empresa Municipal de Aguas de
Sevilla. La acometida a la red general se realiza por el
punto mas occidental del limite del aeropuerto donde se
encuentra situado el camping Sevilla.

RED DE ABASTECIMIENTO
RED DE AGUA POTABLE
RED DE CONTRAINCENDIOS

RED DE ABASTECIMIENTO MUNICIPAL

TERMINO MUNICIPAL

—_————— —_ SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO
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/7
. 7
TERMINO MUNICPAL\Q S
DE LA RINCONADA
>
SN L=
\ = <>

I PLAN ESPECIAL DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE SEVILLA I

IDT132.501. Septiembre 2005. Modificado Enero 2010

AenaA Aeropuertos

A partir de este punto la red se bifurca en dos ramales, uno
de 150 mm de didmetro del que a su vez parte otro ramal
de 63 mm de didmetro que abastece al hangar de
helicépteros de la guardia civil; el otro ramal, que parte del
punto de acometida general, tiene un diametro de 200 mm
para abastecer a los edificios terminales y a la central
eléctrica, de aqui parte otro ramal de 63 mm de didmetro
gue abastece al edificio del SEIl. Recientemente se ha
ejecutado una nueva acometida de agua independiente
para la Torre y Centro de Control.

Dentro del recinto aeroportuario existen varios pozos de
agua no potable cuyo uso se destina al riego de zonas
ajardinadas y de la superficie agricola que tiene el
aeropuerto en régimen de concesion para plantaciones.

Espafoles y Navegacion Aérea
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El aeropuerto dispone de red separativa de aguas pluviales
y fecales que vierten a la red general.

La red de aguas residuales esta formada por dos colectores La red de pluviales discurre paralela a los viarios
de 60 cm de diametro que discurren, uno por el lado aire de principales, dando también servicio a las zonas de
los edificios terminales y otro que discurre paralelo al limite aparcamiento.

noroeste del ambito aeroportuario. Ambos colectores

confluyen en otro de mayor didmetro, 100 cm, que discurre

paralelamente al limite noroeste del ambito aeroportuario

con una longitud de 750 m, hasta su vertido al colector de la

red general de EMASESA situado en el vértice mas

occidental del limite aeroportuario.

Saneamiento y Drenajes

El drenaje del campo de vuelos se realiza mediante
recogida de las aguas en una canaleta que discurre por
bordes de pistas y plataformas desaguando cada tramo a la
red de drenes franceses. El vertido pasa por Planta
Separadora de Hidrocarburos (PSH), de las que existen 3
en el aeropuerto, antes de verter sus aguas a la red de
recogida de aguas pluviales.

RED DE SANEAMIENTO
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Electricidad

La red dispone de una Central Eléctrica situada a unos 250
m al Este del Terminal de Pasajeros, junto al acceso
principal, con una superficie construida de 1.415 m?, con
una potencia instalada de 4.500 kVA. El abastecimiento se
realiza mediante linea aérea de la compafiia ENDESA. De
la central eléctrica parte una galeria de servicios en
direccién norte, que recorre el borde de la plataforma y otra
en direccion sur, que cruza el campo de vuelos y la pista
09-27. La galeria de instalaciones es visitable y cuenta con
unas dimensiones de 1,65 m de ancho por 2 m de alto.
Independientemente, por el limite norte se produce la
acometida que abastece a las instalaciones de EADS, hasta

DESCRIPCION

este punto llega la linea de alta tension aérea donde se
produce el entronque a media tension.

En cuanto a las necesidades de equipamiento y superficie
de la Central Eléctrica no se detectan a lo largo del
Desarrollo Previsible del Plan.

Parcela de combustibles

El suministro de combustible lo realiza la empresa C.L.H.
(Companiia Logistica de Hidrocarburos) que cuenta con la
concesion de dos parcelas, una para almacenamiento y otra
para distribucion, dentro del recinto aeroportuario.

RED ELECTRICA

CABLE ELECTRICO ENTERRADO EN B.T
RED ENTERRADA DE 15 KV

RED ELECTRICA AEREA EXTERIOR A T.

CANALETA

2 LINEAS DE 15KV
o  C.SEVILLANA DE ELECTRICIDAD

DE LA RINCONADA & \0/0

CENTRAL ELECTRICA

GALERIA DE INSTALACIONES
M3

>

BANCO DE TUBOS
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El almacenamiento de combustible se realiza en 2 tanques
subterraneos, de capacidades 1.430 m® y 2.730 m°
respectivamente en los que se almacena combustible JET
A-1. Mediante una red de tuberias el combustible pasa de
los tanques a la parcela de distribucion y desde alli se carga
en los camiones gue llevan el combustible a las aeronaves.
En la parcela de distribucion existen dos tanques
enterrados de AVGAS 100 LL de 53 m® de capacidad, otro
tanque enterrado con una capacidad para 53 m® de JET A-
1y un tanque de gasoil de 10 m® para consumo propio.

La capacidad de almacenamiento de combustible es
suficiente para cubrir las necesidades hasta alcanzar el
Desarrollo Previsible.

AAeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea



INCIDENCIA AMBIENTAL

El Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, en el documento
Il “Estudio de la Incidencia del Aeropuerto y de las
Infraestructuras Aeroportuarias en el Ambito Territorial
Circundante”, capitulo 4. “Andlisis medioambiental:
evaluacion de afecciones y medidas correctoras
propuestas”, en el que se describen las acciones
susceptibles de causar impacto al medio natural, se
cuantifican en la medida de lo posible los efectos de estas
acciones y se proponen las medidas protectoras y
correctoras necesarias para eliminar, disminuir o corregir
estos efectos.

BIENES DE INTERES CULTURAL

En el caso de que existiesen Bienes de Interés Cultural que
se pudieran ver afectados por las obras del aeropuerto,
estos estarian sometidos a lo determinado en la Ley
16/1985, de 25 de junio, de Patrimonio Histérico Espafiol,
ya que en cumplimiento del articulo 6, los bienes adscritos a
los servicios publicos gestionados por la Administracion del
Estado, son competencia de dicha Administracion.

Previamente a la ejecucion de las obras que pudieran
afectar a los bienes, se tomarian las medidas oportunas
para evitar su perdida o deterioro.
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SERVIDUMBRES AERONAUTICAS LEGALES

Las Servidumbres Aeronauticas del aeropuerto de Sevilla
fueron establecidas por Real Decreto 1241/1990 de 28 de
septiembre (BOE num. 248, de 16 de octubre de 1990).

Las propuestas de mejoras del Aeropuerto de Sevilla traen
como consecuencia la adecuacion al mismo de las
servidumbres aeronauticas legales, incluidas las acusticas.

El conjunto de determinaciones y limitaciones derivadas de
dichas servidumbres (que a continuacion se definen de
forma general), queda recogido con detalle en el “Plan
Director del Aeropuerto de Sevilla”, concretamente en el
Anexo 3 de su documento | “Memoria”, y en el documento
Il “Estudio de la incidencia del Aeropuerto y de las
Infraestructuras Aeroportuarias en el Ambito Territorial
Circundante”, asi como en los planos correspondientes de
su documento Il “Planos”, y en los correspondientes reales
decretos que las establecen.

Servidumbres Fisicas, Radioeléctricas y de Operacion

Existen tres tipos de servidumbres aeronauticas asociadas
a cualquier aeropuerto, que definen el espacio aéreo que
debe mantenerse libre de obstaculos en su entorno, y que
son totalmente necesarias para que puedan realizarse con
seguridad los distintos movimientos de las aeronaves en
sus operaciones de despegue y aterrizaje.

Por un lado, estan las servidumbres fisicas, que dependen
de la configuracion del campo de vuelos; por otro lado,
estan las servidumbres de instalaciones radioeléctricas de
ayuda a la navegacién ubicadas tanto dentro del aeropuerto
como fuera del mismo, que permiten asegurar el
funcionamiento correcto de las mismas y por ultimo, las
servidumbres de operaciéon, que son necesarias para
garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion y salida por instrumentos de las aeronaves al
aeropuerto.

La descripcion de estas superficies limitadoras de
obstaculos se atiene a lo especificado en el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres Aeronauticas,
y sus modificaciones, Decreto 2490/1974, de 9 de agosto,
Decreto 1844/1975, de 10 de julio, y Real Decreto
1541/2003, de 5 de diciembre, y a las recomendaciones del
capitulo 4° del Anexo 14 de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional (OACI), del Manual de Servicios de
Aeropuertos, Parte 6, del Documento 8168-OPS/611,
volumenes | y I, y del Anexo 10 de la OACI,
Telecomunicaciones Aeronauticas.

Servidumbres Acusticas

Segun se ha comentado anteriormente, con la
promulgaciéon de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, cuyo
articulo 63 cuatro afiade una Disposicién Adicional Unica a
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea, se
dota de una nueva cobertura legal a las servidumbres
acusticas. Estas servidumbres tienen por objeto garantizar
la compatibilidad del aeropuerto con los usos y actividades
que puedan implantarse en el territorio que lo rodea, en
funcion de los niveles de ruido originado por las propias
actividades aeroportuarias.

La citada Disposicion Adicional Unica prevé, mediante
disposicion reglamentaria, el establecimiento del régimen
juridico de las Servidumbres Aeronauticas, que dara lugar a
la delimitacién de ambitos territoriales, distinguiendo las
zonas de incompatibilidad, afectacion e influencia.
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1.3. ANEJO MEMORIA

ESTRUCTURA DE LA PROPIEDAD DEL SUELO 1
C

RELACION DE LAS PARCELAS AFECTADAS POR OCUPACION PARA EL DESARROLLO DEL AEROPUERTO.

Informacion obtenida del Catastro
TERMINO MUNICIPAL DE LA RINCONADA

PARCELA CATASTRAL RUSTICA

Ambito del Sistema General Aeroportuario.

POL| PARCELA |TITULAR SPF_(m?)

CATASTRAL |AFECTADA [DESCUENTO

Explotaciones Agricolas 2.412.468
Crespo Camino

N 4 AN, Ministerio de Medio 127.061
TERMII\}(/)ﬁMU/IGICIFA\\:\\*\N ) ’ N ) > _ . 5 10 P-15 Ambiente, -
DE SEVILLA 4 N0 \ ( Confederacion
B Hidrografica
Ministerio de Medio 43.675
Ambiente,
Confederacion
Hidrografica
Ministerio de Medio 0
Ambiente,
10 9006 Confederacion 0 5.272
Hidrografica
(acequia)
TOTAL 2.583.186 44.665 5.272

10 P-4 16.035 0

C—

17.189 0

10 P-17 11.441 0

~ - @ @\@w TR Segun se establece en el articulo 6 del Real Decreto 2591/1998, sobre
= é I ~ la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de

). ‘ I~ Servicio, la aprobacién de los Planes Directores de los aeropuertos de
interés general lleva implicita la declaracién de utilidad publica a
efectos expropiatorios de los bienes de titularidad privada contenidos

dentro de la Zona de Servicio del aeropuerto. Por lo tanto, el Sistema
de Actuacion es el de expropiacion.

LIMITE DE POLIGONOS ssssssssss  SUPERFICIE DE DESCUENTO
LIMITE DE PARCELAS S N° DE PARCELA
P18 N° DE POLIGONO

SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

LIMITE DE TERMINO MUNICIPAL
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PARTICIPACION CIUDADANA E INFORMACION PUBLICA

De conformidad con el articulo 19.1.42 de la Ley 7/2002, de
17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia,
que indica los requisitos exigidos a los instrumentos de
planeamiento, entre ellos:

“Debera especificar las medidas y actuaciones previstas
para el fomento de la participaciéon ciudadana, el
resultado de estas y de la informacién publica.”

se recogen a continuacion dichas medidas realizadas a lo
largo del proceso de tramitacion del Plan Especial del
Sistema General Aeroportuario de Sevilla.

El Plan Especial del Sistema General Aeroportuario, en los
términos municipales de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), fue
aprobado inicialmente por Resolucién de 18 de diciembre de
2008, de la Delegacion Provincial de Sevilla, ordenandose su
exposicion publica, la cual fue realizada en el BOJA n° 26, de
9 de febrero y anunciada la Aprobacion Inicial en el Diario de
Sevilla de fecha 19 de febrero de 2009. Ver imagenes
adjuntas.

En cumplimiento de lo dispuesto en dicha resolucion y de
conformidad con lo establecido por el articulo 32.1.2 2de la
Ley 7/2002, de Ordenacién Urbanistica de Andalucia, quedo
expuesto al publico para que, en el plazo de un mes, pudiera
examinarse y formularse las alegaciones que se
considerasen oportunas.

Posteriormente, con fecha 23 de abril de 2009, la Delegacion
de Sevilla de la Consejeria de Vivienda y Ordenacion del
Territorio de la Junta de Andalucia remiti6 copia de los
informes y alegaciones presentadas en dicha delegacion,
para que Aena presentara las observaciones al respecto.
Dichas alegaciones fueron emitidas por los Ayuntamientos de
Valencina de la Concepcién y de Sevilla.

1.3 ANEJOS MEMORIA.
PARTICIPACION CIUDADANA-INFORMACION PUBLICA

Sevilla, 9 de febrero 2009

BOJA num. 26 Pagina num. 33

CONSEJERiA'DE VIVIENDA
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

RESOLUCION de 7 de enero de 2009, de la De-
legacion Provincial de Sevifla, por la que se aprueba
infcialmente el Plan Especial del Sistema General Ae-
roportuario, en los términos municipales de Sevifla y La
Rinconada (Sevillal, y se ordena su exposicion publica.

La Delegacién Provincial de Sevilla de la Consejeria de Vi-
vienda y Ordenacién del Territorio, can fecha 18 de diciembre
de 2008, ha acordado la aprobacion inicial del Plan Especial
del Sistema General Aeroportuario, en los términos municipa-
les de Sevilla y La Rinconada (Sevilla), y se ordena su exposi-
cion ptblica.

En cumplimiento de lo dispuesto en dicha resolucién y de
conformidad con lo establecido por el articulo 32.1.2.% de la
Ley 7/2002, de Ordenacion Urbanistica de Andalucia, queda
expuesto al puiblico el referido Plan Especial para que, en el
plazo de un mes, pueda examinarse y formularse las alega-
ciones que se consideren oportunas por quien esté interesado
en ello.

El expediente se encuentra a disposicion del publico en
la sede de esta Delegacion Provincial, sita en la Plaza de San
Andrés, numero 2, de Sevilla, en horario de 9 a 14 horas.

Sevilla, 7 de enero de 2009.- El Secretario General, Segundo
Mufioz Leal.
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Con fecha 7 de julio de 2009, Aena remitio la propuesta de
contestacion en la que se daba respuesta a los informes y
alegaciones presentadas durante el periodo de informacién

publica.

Posteriormente, con fechas 22 de septiembre de 2009 y 6 de
octubre de 2009, la Delegacion de Sevilla remite los informes
emitidos por la Agenda Andaluza del Agua y por la
Delegacion Provincial de la Consejeria de Medio Ambiente,
sobre el Plan Especial, a los efectos de que se alegue lo que
considere oportuno sobre dichos informes.

Con fecha 4 de marzo de 2010, Aena remitio la propuesta de
contestacion de dichos informes, asi como el documento con
las correcciones que en dicha propuesta se indicaban.

Por ultimo, por Resolucion de 7 de julio de 2010, de la
Delegada Provincial en Sevilla de la Consejeria de Vivienda y
Ordenacion del Territorio, una vez aprobadas e incorporadas
las correcciones, fue aprobado provisionalmente el Plan
Especial, acabando asi el tramite de informacién publica

1.3 ANEJOS MEMORIA.

PARTICIPACION CIUDADANA-INFORMACION PUBLICA 3
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‘La taberna fantastica’ de Sastre
reabre sus puertas en el Lope

Gerardo Malla vuelve a dirigir para el Centro Dramético Nacional este texto clave de
la dramaturgia espafiola e Antonio de la Torre v Julidn Villagran encabezan el reparto

Patrida Godino / sevein

Ueisobrade lumpen, marginacdn

y jerignnza. Asi define Gerardo
Malla La taberna fantdstica, un
emblemiitica libreto escrito ea
1266 por Alfonso Sastre, ¥ consu-
rada por la dictadisrs franquista,
quir Nlegd a sus manss en 1082,
Tardania ires afios mds en estre-
nars gracias al empedio del Cen-
s Drawitice Nacional, que, 23
anos despuds, ha queride que el
misio director recupere uno de
log rextos mds emblemdricos de la
armiatnrgia espariola.

Latonces, un desconocdo Ra-
fae] Alvirez E1Brujo capitaneabacl
grupade bugcavidas y quinguiiie-
ras habitualis de Fl Gato Negro,
uno-de. los garitos del madrilefio
barrio del Arroyodel Abrodigal, en
los afrededores del Mercado de las

_ ventis. Amtonin de la Torre toma'el

relevode El Brujoon el papel de Ro-
-gelio El Hojalatero. Léjos de casren
‘el virtiga de s comparmcién con el

compand

acstachra, Dela Tormconfisnnes-
“tanueva generacion de actores pa-
‘ta "descubrir puevos aspectos de-
un texro de enorme vigenaa® va
que, dije, “siempre habrd persunas

~que vivan &l otro lado de Ja margi-

nacitn”, Para Enric Benaven, &
Caco sobre las tablas, “el director
tenfa la pleza tan vivida, asumiday
rtransitada gue nos ha trasladado
mucha seguridad en Jo que esta-
mos haciendo”, e insiste, “para Ge-
rardo (Malla) el actoresel papei”.
La singularidad de esta obra so-
bre |a dignidad y la desesperanza
de los mas oprimidos radica en cl
lenguaje. Alfonso Sastre, drama-

‘mrgo lundamental del teatro os-

pafiol del siglo XX, crea en esta
obra un lenguaje del humpa en es-
tado de embriaguez goe ha sido
materia de estudin cuya interpres
tacion ha supuesto un “mrabajo
complejn” paralas actores.

Malla conserva el sabor realista
del mentaje original, aravés de la

| GENERACIONES
] B libreto, escrito en 1966,
| se estrend en 1982, con

El Brujo 2 la cabeza; ahora

De la Torre toma el releve

Y

de la Tarre y Julidn Villagrdn, ayer en el estenaris del Lope de Vega.

recuperacidn del sonido de pro-
gramas radiofénicos de los 60, y
con un deoorado que reproduce
una taberna angosta, situada al
[adode un vertedem de basuray a
la orilla de una ciudad que des-
plerta al nuevo milenio. Ese des-
pertac al devenir de los tempos se
aduce, enesadpaca, enelensan-
che de las cdudades, la constric-
cién enmasa de bloquesde pisosy
la desaparicindetodoloque afea
(chabolas, quinquilleros, putas y
gentes sin oficio). “Ese lugar ilti-
no que sirve de refugio para #sos
parroquianos estd a punto de de-
saparecer”, adelanta Villagrdn.

5 ANGIL GAYIA.

Lahistoris, que ranscurre desde
un medindfx de 3gosto hasta el dfa

siguiente, cs vna “barrachers cos- ¢

mica, universal” en el que “estas
persondjes cncuentran refugio a
tanto desalecta”, explica Anwnia

de laTorre. que precisz quesetrata |
de “una borrachera personal que !

lleva hadia la lucidez” del momen-
1o de sus vidas. Hasta ¢l domingo,
las puertas de csta taberna fant4s-
tica, llena de fantasmas, csiardn
abiertas en el Lope de Vegn.

@ La taberna fatdstica, Teatro Lope
de Vega Desde hey hasta el 72 de febre-
1o A las 2100. De 71a 4 euros.

|

H

|

Cultura y Ocio ”

Mes de Danza
recibe mas de
2.000 firmas
dc apoyo a

la iniciativa

La direccion del festival estd a
la espera de noticias por parte
del Ayuntamientoy la Junta

R.C./5RvilLA

Con un mes de vida Ly web
www.apoysalmesdedansa com
ha recogide mas de 2.000 fir
mas de apoyo, upa infcativa a
través de laque sus promotoney
busean un mayarapoyn erond.
mica y de compromise pribjico
para la Muestra [nternacional
de Danza Contemporines,
Mesde Danza, y salirasidel es
tacamiento on el que se ey
cuentradesde hace fi

Duranee 15 edicie
Ja ba tenido una cite
con la danza contemps 4

a través de este evento ideade

porlos gestores culturales Ma-
ria Gonzdlez y Fernando Lima
que vieron un hueco por cu-
brir en la programacidn de
danza, La continuidad del fes.
tival, dicen sus prometores,
pasa ihora por ¢l compromiso
institucnnal, una mejora pre-
supuestaria y la puesta en
marcha de dindmicas de ira-
bajo que permitan wabajar
dresde micios del afio,

Enme los apoyos recibides
cabe destacar las principales
asociaciones de la danza scrual
asf coma prestigiosos rombres
de la coreografia y la danwa co-
mo Reberto Olivan, Mercedes
BorenatoMarfa Rovira.

De cara a ladecimosextaedi-
cidn, a directora del festival,
Maria Gonzdlez, estd a la espe-
ra de noticias por parte del Ins-
tirure de la Cultura y las Artes
de Sevilla y la Consajeria de
Culturatras las reunioses man.
tenidusen enero.

JUNTR BE ANDALUCR

Fard poeral conocintientn, y on et Ga 1o nst
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ACCESIBILIDAD EN EL AEROPUERTO

Siguiendo las Directrices en materia de aeropuertos de la
Comunidad Europea, durante el afio 2008, Aena, en linea
con las actuaciones emprendidas para mejorar la calidad de
los servicios prestados a los pasajeros, realizé el “Plan de
Accion de Accesibilidad en los Aeropuertos Esparioles” con
el fin de mejorar de forma global la calidad del servicio que
se prestaba a las personas con movilidad reducida (PMR).

Dentro del citado Plan en cada aeropuerto se trazaron
itinerarios principales de acceso peatonal desde las plazas
reservadas para minusvalidos y se analizo la situacion, a la
vez que se propusieron y valoraron las mejoras y soluciones
aplicables en cada caso.

En Sevilla, se llegé a la conclusién de que el Aeropuerto de
Sevilla es un aeropuerto parcialmente accesible en la
mayoria de sus itinerarios, en el que habia que realizar
distintas mejoras. Algunas mejoras ya se han realizado,
quedando programado el resto para futuras actuaciones.

Este Plan se realizé en base a la normativa vigente, tanto
Comunitaria como Estatal, Autonémica y Local. En
concreto, y en lo referente a la Normativa Autonémica, se
ha tenido en cuenta la Ley 1/1999, de 31 de marzo, y los
Decretos 72/1992, de 15 de mayo, y 133/1992, de 21 de
julio.

Siguiendo esta linea de trabajo, ademas de seguir
realizando las mejoras previstas, es indudable que deben
tenerse en cuenta las modificaciones legislativas, en este
caso el Decreto 293/2009, de 7 de julio, debiendo por tanto
cumplir esta normativa los nuevos Proyectos de
Urbanizacién, todo ello, para garantizar una accesibilidad
universal o autonoma de los PMR, independientemente de
que se les preste un servicio de ayuda, como es nuestro
caso.

A este respecto, siguiendo las determinaciones del
Reglamento (CE) 1107/2006 del Parlamento Europeo, a
partir del 26 de julio de 2008, se puso en marcha en todos
los aeropuertos europeos un servicio de atencion a los
pasajeros con movilidad reducida, entre ellos, en el
aeropuerto de Sevilla.

Estas medidas han supuesto un gran avance social para las
personas con discapacidad y por esta razén, se han
dispuesto todos los recursos econdomicos, materiales y
humanos necesarios para hacer posible que en todos los
aeropuertos espafoles se preste un servicio de calidad que
garantice que todas las personas puedan disfrutar del
transporte aéreo entre cualquier punto de la geografia
europea, sea cual sea su discapacidad.

Ademas, a través de su web publica, Aena pone a
disposicién de cualquier pasajero con movilidad reducida la
posibilidad de realizar una solicitud de asistencia, sin coste
alguno, en sus aeropuertos espafioles, para que a la
llegada al aeropuerto todo esté preparado y no encuentre
dificultades durante su viaje.

Esta solicitud de asistencia también puede realizarse
llamando al servicio de informacion de Aena:

Teléfonos: 902 404 704 y (+34) 91 321 10 00.

A continuacion se adjunta documento al respecto.
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Aeropuerto
de Sevilla

Servicio de asistencia a personas con

movilidad reducida
SERVICIO GRATUITO

00

sin barreras

Servicio de asistencia a personas con discapacidad o
movilidad reducida en los aeropuertos espafioles

En cumplimiento del Reglamento (CE) 1107/2006 del Parlamento Europeo,
se pone en marcha a partir del 26 de julio de 2008 en todos los aeropuertos
europeos un servicio de atencion a los pasajeros con movilidad reducida
Esta medida comunitaria supone un gran avance social para las personas
con discapacidad y por esta razén, se han dispuesto todos los recursos
econmicos, materiales y humanos necesarios para hacer posible que

en todos los aeropuertos espaioles se preste un servicio de calidad que
garantice que todas las personas puedan disfrutar del transporte aéreo
entre cualquier punto de la geograffa europea, sea cual sea su discapacidad

Diferentes discapacidades

@ WCHC
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GESTION Y EXPLOTACION DEL AEROPUERTO

De conformidad con lo previsto en el articulo 8 del Real
Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicio, se recogen a continuacion las medidas y
previsiones necesarias para garantizar une eficiente gestion
y explotacion del aeropuerto. Dichas medidas y previsiones
guedan asimismo recogidas en la pagina web de la entidad.

Aena, desde su creacidn, se financia con recursos propios,
a través de los ingresos obtenidos con las tarifas de los
diferentes servicios prestados a sus usuarios y con la
financiacion externa obtenida en los mercados de capitales
y de fondos europeos. Por tanto, en ningln momento ha
recibido recursos publicos ni ha supuesto coste alguno para
el contribuyente. En este contexto, Aena:

e Ha hecho frente, con las mas altas cotas de
seguridad y calidad, a un espectacular incremento del
trafico aéreo que se ha multiplicado por 2,5 desde
1990.

e Ha acometido la mayor inversion en la historia de los
aeropuertos esparioles; invirtiendo 17.000 millones de
euros en el periodo 2000-2010, para la ampliacion y
modernizacion de las infraestructuras aeroportuarias y
de navegacion aérea.

¢ Ha aumentado el nimero de aeropuertos y, por tanto,
de la red aeroportuaria, al pasar de 40 a 47
aeropuertos mas 2 helipuertos, con la incorporaciéon
de los aeropuertos de Albacete, La Gomera, Leon,
Logrofio-Agoncillo, Madrid-Torrejon, Burgos, Huesca-
Pirineos y los helipuertos de Ceuta y Algeciras.

¢ Y todo ello con unas de las tarifas aeroportuarias mas
bajas de Europa.

Compromiso Ambiental

El aeropuerto de Sevilla se compromete con la sociedad a
hacer compatibles la actividad y el desarrollo del aeropuerto
con el respeto por su entorno y el medio ambiente. Asi,
para alcanzar beneficios reales —tanto para el medio
ambiente como para la sociedad y el aeropuerto— el
aeropuerto de Sevilla ha impulsado la implantacién de un
sistema de gestion medioambiental basado en los
estdndares de la norma internacional 1ISO 14001, que ha
sido revisado y certificado por AENOR, concediéndole el
derecho de wuso de marca AENOR de gestion
medioambiental.

El aeropuerto de Sevilla ha emprendido diferentes
actuaciones en materia de gestion de residuos, de vertidos
y de consumo de recursos naturales, ademas de proceder a
la concienciacién y formacion de todo el personal de Aena
en el aeropuerto en lo referente al medio ambiente.

En la gestion de residuos, se ha potenciado la recogida
selectiva de papel y cartdon en las oficinas de Aena y en
parte de las instalaciones aeroportuarias explotadas por
otras empresas. Se ha centralizado la gestion de residuos
peligrosos generados como consecuencia de la actividad de
Aena, con el fin de obtener un mayor control sobre ellos.
Para facilitar la gestion y ofrecer un mejor servicio a los
clientes, se ha establecido la creacion de un punto de
recogida de residuos, que dispondra de todos los medios
necesarios para que el almacenamiento de los mismos se
realice con todas las garantias de seguridad y proteccién
del medio ambiente.

En materia de vertidos, Aena ha realizado una gran
inversion, que se ha traducido en la ampliacion de la red de
saneamiento del aeropuerto. Se ha dotado de este servicio
a todas las instalaciones que, por motivos de antigiiedad o
lejania, todavia no disponian de ella. Todas las nuevas
conexiones se estan realizando a través de dispositivos de
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separacion de aceites y grasa, lo cual mejorara la calidad
del vertido final a la red municipal de saneamiento. Se han
establecido controles analiticos periddicos con el fin de
asegurar la calidad de las aguas que se vierten.

El aeropuerto dispone de una plataforma para la
realizacion, por parte del servicio de extincion de incendios,
de sus practicas con fuego real. Ha sido disefiada para
evitar cualquier riesgo de contaminacion del suelo y de las
aguas derivadas del uso de los combustibles que estas
practicas requieren.

Existen, asimismo, procedimientos habilitados para la
recogida de derrames de combustible en plataforma que
evitan que los vertidos contaminantes producidos de forma
accidental puedan alcanzar la red de drenaje del
aeropuerto.

Con el objetivo de disminuir la cantidad de agua utilizada
para el riego de las zonas verdes se ha realizado una
inversion para la mejora de la infraestructura de
canalizacion y se han aumentado los controles sobre el
consumo.

Hay que destacar, por Ultimo, el proceso de seguimiento y
control que se esta realizando sobre las empresas que
desarrollan su actividad dentro del recinto aeroportuario y
gue, de forma voluntaria, han asumido el compromiso de
proteccion medioambiental que el aeropuerto de Sevilla ha
establecido.

Compromiso Social

Aena esta comprometida con valores como la convivencia,
la integracion, la cultura, el conocimiento y la preservacion
del medio ambiente y apoya proyectos que promuevan y

divulguen estos valores.

Para ello, lleva a cabo colaboraciones institucionales vy



desarrolla iniciativas de caracter social encaminadas al
fomento de la cultura, la cooperacion internacional y la
sensibilizacién ambiental. En este sentido, Aena asume el
compromiso de contribuir al desarrollo social, cultural y
educativo llevando a cabo proyectos de diversa indole en
colaboraciéon con diversas instituciones, contribuyendo a
cubrir las necesidades basicas de los colectivos mas
desfavorecidos.

Como socia de la Fundacion Empresa y Sociedad cuya
mision es promover la accion social como una parte méas de
la estrategia de las empresas, adquiere los siguientes
COmMpromisos:

e Mejorar su estrategia y su practica de accién social.

e Comunicar adecuadamente su accion social, asi
como apoyar las actividades institucionales de la
Fundacién para promover la accién social en el sector
empresarial.

Para ello, materializa su compromiso social de diferentes
maneras:

e Calidad de servicio: Aena se adhiri6 de forma
voluntaria el RD 951/2005 de mejora de la calidad en
la Administracion General del Estado, y tiene
publicadas Cartas de Servicios de Navegacion Aérea,
a los Pasajeros de nuestros aeropuertos y a las
Compaiias Aéreas.

e Servicios sanitarios: Todos los aeropuertos con mas
de un millon de pasajeros anuales tienen servicio
sanitario presente en el aeropuerto, bien con medios y
personal propios o bien contratados, pero siempre
cumpliendo y en la mayoria de los casos, superando,
los requerimientos que establecen las
recomendaciones establecidas por la Organizacién de
Aviacioén Civil Internacional (OACI).

e Sistemas de informacién y atencién al cliente (call

center de Aena): Internamente, por medio del Centro
de Gestion de Red H24, se coordinan todas las
direcciones de Aena implicadas en el servicio de
informacion al publico para que compartan la misma
informacion disponible del sistema. De esta forma, la
informacion proporcionada por todos los medios
puestos a disposicion del pasajero es siempre la
misma y la mas actualizada en cada momento (call
center de Aena, web publica, notas de prensa, etc.).

El Servicio de Informacién y Atencién Telefénica de
Aena tiene como objetivo atender las peticiones de
informacion de los clientes internos (personal de
Aena) y externos (pasajeros, compafiias aéreas...) de
Aena. El nimero de llamadas atendidas en el 2009
fue de 1.917.878.

Mejora de la informacion al publico: En los principales
aeropuertos de la red, y concretamente en 24 de
ellos, se facilita un servicio de informacion al publico
conocido como “Chaguetas Verdes”, cuyo personal
proporciona informacion variada del aeropuerto,
sobrevuelos, derechos del pasajero y quejas y
sugerencias, entre otros. Actualmente, Aena esta
desarrollando un nuevo servicio de atencion al
pasajero denominado “Azafatas Virtuales”.

Este nuevo proyecto consiste en informar al pasajero
a través de pantallas distribuidas a lo largo del
aeropuerto. Durante 2010 se ha llevado a cabo una
prueba piloto conocho azafatas virtuales en el
aeropuerto de Madrid-Barajas que podria ser
extrapolable al resto de aeropuertos de la red de
Aena.

Tratamiento de reclamaciones, quejas y sugerencias:
A lo largo del afio 2009, en Aena se gestionaron un
total de 71.265 quejas:
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- 12.557 reclamaciones aeroportuarias (de las
cuales casi el 30% estan relacionadas con los
servicios de seguridad y el 17% con sistemas de
informacion).

- Asimismo, y aunque no fueran competencia de
Aena, se gestionaron otras 58.708 quejas y
reclamaciones imputadas bien a Contratos de
Transporte (53.269) o a Agentes Handling (5.439).

¢ Con objetivo de la aplicacion de la Ley 11/2007, de 22

de junio, de acceso electronico de los ciudadanos a
los Servicios Publicos, en diciembre de 2009 se puso
en funcionamiento un nuevo mecanismo para la
recepcion y el tratamiento de reclamaciones, quejas y
sugerencias (RQS) a través de la Administraciéon
Electronica, mediante el cual el ciudadano puede
obtener informacion, a través de la web, sobre los
tramites a seguir, descargarse formularios, iniciacion
electronica de la RQS y consultar su estado de
tramitacion.
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CONJUNTO DE ACTUACIONES A DESARROLLAR EN EL AEROPUERTO DE SEVILLA

Il. ESTUDIO ECONOMICO-FINANCIERO Y PLAN DE ETAPAS.
CONJUNTO DE ACTUACIONES.

PLAN DE DESARROLLO 1

En este apartado se incluye tanto el Estudio Econémico-Financiero, PAP 2005-2008 y
Plan de Etapas del conjunto de actuaciones del documento inicialmente tramitado como
su actualizacion al afio 2011 (PAP 2011-2014).

N TERMINO MUNICIPAL
X\ DE LA RINCONADA

TERMINO MUNICIPAL
DE SEVILLA

ESTUDIO ECONOMICO-FINANCIERO INICIALMENTE TRAMITADO

La cuantificacion econémica de la ejecuciéon de las infraestructuras, que incluye la
adquisicion de terrenos, indemnizaciones y reposiciones, se concreta anualmente en los
Presupuestos Generales del Estado y en el Plan de Infraestructuras 2002-2007 del
Ministerio de Fomento, quedando para una planificacion posterior el resto de
actuaciones previstas para el horizonte del Desarrollo Previsible del Plan Director.
Dichas inversiones se llevaran a cabo con cargo a los presupuestos de la Entidad
Publica Empresarial Aena.

Anualmente, los Presupuestos Generales del Estado, mediante el Programa de
Actuacion Plurianual (PAP), recogen las inversiones en infraestructuras previstas para
el Aeropuerto de Sevilla para cuatro afios, reflejandose la descripciéon del proyecto y la
inversion total del periodo, asi como sus previsiones de certificacién desglosadas por
anualidades.

A este respecto como informacién adicional, el aeropuerto de Sevilla tiene una inversién
presupuestada para el afio 2005 de 7.110.000,00€. Se incluye en la hoja siguiente el
cuadro de Inversiones en Infraestructuras Publicas, PAP: 2005-2008, correspondientes
al aeropuerto de Sevilla, aprobado oficialmente.

PLAN DE ETAPAS

Las fases de desarrollo del aeropuerto se asocian a la evolucion de la relacion
capacidad/demanda, intimamente ligada a las prognosis de trafico contenidas en el
Plan Director del Aeropuerto de Sevilla y los Planes de Actuacién Aeroportuaria, con lo
que se iran ejecutando en consecuencia, de acuerdo con el esquema siguiente:

FASE | — CORTO PLAZO. ACTUACIONES PRINCIPALES (*)

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
Sistema de inspeccion de equipajes en bodega
Adquisicion de siete grupos de climatizacion
(1) SCO de un sistema de comunicaciones de voz para la TWR

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

(2) S.E.O. de un ILS/DME para operaciones de Cat. lll, pista 27 y traslado del sust. a la
cabecera 09 (nueva instalacién)
Nivelacion y rasanteo de margenes de pistas de vuelo y calles de rodaje

(*) La denominacion de las actuaciones de este cuadro no se corresponden con los
Proyectos PAP, de la hoja siguiente, por ser estos proyectos una agrupacién de las
inversiones de caracteristicas similares que actiian con el mismo objetivo.

FASE II- MEDIO/LARGO PLAZO. ACTUACIONES PRINCIPALES (*)

PROYECTOS GENERALES

Adquisicion de terrenos

(3) Nuevo acceso a CASA y CLH desde N-IV. Actuaciones varias

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

(4) Aparcamiento de vehiculos

(5) Obras de adaptacién al plan de autoproteccién de cotas superiores E.T. y resto de
los edificios

(6) Construccién de un nuevo edificio de Aviacién General

(7) Suministro e instalacion de grupos de continuidad 400 KVA

(8) Actualizacién del equipamiento SACTA en torres de control

SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES

(9) Adecuacion calle de rodaje C-1

(10) Adecuacion area de movimientos. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Sustitucion DVOR/DME
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_________________________________________________________________________________________________________________________________________| CONJUNTO DE ACTUACIONES.

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS PUBLICAS. P.A.P: 2005 - 2008

COMUNIDADES/Provincias/Centros/Proy.PAP H

Entidad Piblica Empresarial: Aena (Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea) .

DESCRIPCION PROYECTO PA

Proy TOTAL Prev.Cert.
CENTRO PAP PERIODO 2004 2005 2006 2007 2008
ANDALUCIA SEVILLA
SEVILLA 176589 [OPERACION Y GESTION DEL SISTEMA 104 104

DE N.A.. OPERACION Y GESTION DEL
ISNA DE LA REGION SUR. SEVILLA
176590 [DESARROLLO DE 99 32 67
INFRAESTRUCTURAS EN AREA DE
MOVIMIENTOS. PLATAFORMAS.
WEROPUERTO DE SEVILLA
176592 |DESARROLLO DE 2.657 786 821 854 196
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
PASAJEROS. INSTALACIONES /
EQUIPAMIENTOS / PROYECTOS
ARIOS. AEROPUERTO DE SEVILLA
176597 |[DESARROLLO DE 901 119 612 170
INFRAESTRUCTURAS EN AREA DE
MOYIMIENTOS. ADECUACION CAMPQ
DE VUELOS. RECRECIDO CALLES DE
RODAJE Y MEJORAS VARIAS.
WEROPUERTO DE SEVILLA
176599 |[DESARROLLO DE 10.759 367 273 3.413 6.611 95
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
PASAJEROS. APARCAMIENTOS,
URBANIZACIONES Y ACCESOS.
WEROPUERTO DE SEVILLA
176600 |DESARROLLO DE 161 161
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
ICARGA. EDIFICACIONES.
IAEROPUERTO DE SEVILLA
176601 DESARROLLO DE 268 13 255
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
ICARGA. INSTALACIONES /
EQUIPAMIENTOS / PROYECTOS
ARIOS. AEROPUERTO DE SEVILLA
176602 [DESARROLLO DE 270 270
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
ISERVICIOS AEROPORTUARIOS.
HANDLING. AEROPUERTOQ DE SEVILLA
176607 [DESARROLLO DE 396 183 213
INFRAESTRUCTURAS EN ZONA DE
ISERVICIOS AEROPORTUARIOS.
PROYECTOS VARIOS. AEROPUERTO
DE SEVILLA
176621 |LA GESTION MEDIOAMBIENTAL DE 214 10 204
IKEROPUERTOS. ACTUACIONES
MEDIQOAMBIENTALES. AERQPUERTOQ
DE SEVILLA
176762 [DESARROLLO DE 600) 50 550
INFRAESTRUCTURAS EN
IGENERALES. EXPROPIACION /
IDQUISICION DE TERRENOS.
IAEROPUERTO DE SEVILLA
176763 MANTENIMIENTO DE LA ACTIVIDAD. 6.665 1.113 816 1.557 1.580) 1.599
REPOSICION / MANTENIMIENTO Y
MEJORAS DE INSTALACIONES.
IAEROPUERTO DE SEVILLA

176764 |SEGURIDAD OPERATIVA EN EL 500 500
IAEROPUERTO DE SEVILLA
176765 SEGURIDAD AEROPORTUARIA. 2.535 303 1.487 745

[SEGURIDAD INSTALACIONES Y
PERSONAS. AEROPUERTO DE
SEVILLA
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INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS PUBLICAS. P.A.P: 2005 - 2008

COMUNIDADES/Provincias/Centros/Proy.PAP ‘
Entidad Publica Empresarial: Aena (Aeropuertos Espaioles y Navegacion Aérea) —‘

TOTAL Prev.Cert.

Proy
CENTRO PAP DESCRIPCION PROYECTO PA PERIODO 2004 2005 2006 2007 2008
ANDALUCIA SEVILLA
SEVILLA 176766 [DLLO. Y ACTUALIZACION 606 243 192 57 57 57]

TECNOLOGICA DE SISTEMAS.

INSTALACIONES / EQUIPAMIENTOS /

PROYECTOS VARIOS (REDES

MULTISERVICIOS. ), AEROPUERTO DE

[ SEVILLA ) |
176767 |[COMUNICACIONES AERONAUTICAS. 697 35 662

EQUIPAMIENTO DE SISTEMAS
COMUNICACIONES VOZ EN TORRE Df
CONTROL, SEVILLA |
176768 |AYUDAS A LA NAVEGACION AEREA. 2.259 21 1,965 22 28 EE!
MEJORA DE LAS INSTALACIONES DE
IAPROXIMACION DME PARA RNAY,
. SEVILLA |
176969 NORMALIZACION DE EDIFICIOS E 270 270
INSTALACIONES AUXILIARES
REALIZACION DE INFRAESTRUCTURA
DE COMPLEJOS RADIO -
ELECTRICOS. SEVILLA

TOTAL CENTRO: 29.951| 3.49:‘ 7.110‘ 8.454‘ s.sudl um‘

Aena Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea



ll. ESTUDIO ECONOMICO-FINANCIERO Y PLAN DE ETAPAS.
I~ ONJ UNTO DE ACTUACIONES.

PLAN DE DESARROLLO

En respuesta a la solicitud de la Junta de Andalucia, se incluye a continuacion las inversiones en infraestructuras previstas
para el Aeropuerto de Sevilla para el periodo 2011-2014, y recogidas en el cuadro de Inversiones en Infraestructuras

PUblicas PAP.

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS PUBLICAS. P.AP: 2011 - 2014

Entidad Pablica Empresarial: Aena {Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea)

Proy

CENTRO ‘ PAP

DESCRIPCION PROYECTO PAP

TOTAL
PERIOCDO

ANDALUCIA

SEVILLA

SEVILLA

COMUNIDADES/Provincias/Centros/Proy. PAP

2011 2012

2013

2014

1760820

NUEVA CENTRAL ELECTRICA.
IBEVILLA

13.077

300

4.622

8.155

1761042

INVERSIONES DE APOYO Y
MANTENIMIENTO. SEVILLA

11.847

5.727|

2.355

1.672

2.193

1760618

APARCAMIENTO DE VEHICULOS.
BEVILLA

10.000

10.000

1760822

REGENERACION PLATAFORMA.
IBEVILLA

8.176

42

4.967|

3.167

1760768

AMPLIACION FRANJAS EXTREMO DE
PISTA 09. SEVILLA

6.161

225

5.936

1760823

ACTUACIONES EN EDIFICIO
TERMINAL Y APARCAMIENTO P1.
BEVILLA

4.797

1.109

2.580

1.108

1760715

ADAPTACION A NORMATIVA DEL
CABLEADO ELECTRICO VARIOS
EDIFICIOS. SEVILLA

1.873

140

1.237

496

1760297

NUEWVA CALLE DE RODAJE R-11 EN
CABECERA 27. SEVILLA

1.520

1.520

1760804

REGENERACION TERRAZAS Y
TEJADOS DEL EDIFICIO TERMINAL .
BEVILLA

1.482

1.000

482

1760620

PESARROLLO Y MEJORA DEL
BISTEMA DE NAVEGACION AEREA.
BEVILLA

1.010

103

314

558

35

1760358

IADAPTACION DE LA URBANIZACION
DEL LADO TIERRA A NUEVAS
NECESIDADES. SEVILLA

932

932

1760617

ADECUACION CAMPO DE VUELOS.
BEVILLA

463

463

1760824

BUSTITUCION DE FINGERS. SEVILLA

TOTAL CENTRO:

61.338

20.452

10.464

18.831

11.491
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1. CONDICIONES GENERALES.

1.1. PRELIMINARES.

1.1.1.Naturaleza y Obijeto.

1. En este apartado se contienen las Normas de Aplicacion
del presente Plan Especial del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla, redactado al amparo del
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
modificado parcialmente por el articulo 101 de la Ley
53/2002, de 30 de diciembre, desarrollada mediante el
Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre de
Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio.

2. La elaboracion y tramitacion del Plan Especial se lleva a
cabo en desarrollo del Plan Director del Aeropuerto de
Sevilla, aprobado mediante Orden Ministerial de 23 de
julio de 2001, con arreglo a lo previsto en la Ley 1/1994,
de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio; y la Ley
7/2002, de 17 de diciembre, de Ordenacion Urbanistica
de Andalucia.

3. El Plan Especial, en base al articulo 8 del citado Real
Decreto 2591/1998, tiene por objeto la ordenacion
urbanistica del Sistema General Aeroportuario de Seuvilla,
como elemento fundamental de la estructura general y
organica del territorio, y como pieza esencial del Sistema
General de Comunicaciones de maximo rango nacional y
regional. Las presentes Normas de aplicacion del Plan
Especial se ajusta a la legislacion urbanistica aplicable
en lo que se refiere a las determinaciones y documentos
de los Planes Especiales.

1.1.2. Ambito y Alcance.

1. Las presentes Normas seran de aplicacion dentro del
ambito senalado en los planos del Plan Especial para el
Sistema General Aeroportuario de Sevilla.

2. Dicho ambito incluye no sélo los suelos ocupados por las
actuales infraestructuras e instalaciones, sino también
las areas necesarias para el desarrollo del Sistema
General Aeroportuario, segun estan previstas en su Plan
Director.

3. Dentro del propio Sistema General Aeroportuario,
ademas del Subsistema de Movimiento de Aeronaves y
del Subsistema de Actividades Aeroportuarias (descritos
mas adelante), se definen unas Reservas
Aeroportuarias, que contienen los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y
servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de
cualquiera de los subsistemas y sus Zonas existentes.

4. Debido a las singulares caracteristicas del Sistema
General Aeroportuario como intercambiador modal de
transporte de naturaleza tridimensional, y con caracter
de instruccién al planeamiento municipal del entorno, se
incluyen en las presentes Normas las limitaciones a la
propiedad que constituyen el conjunto de servidumbres
aeronauticas legales, incluidas las acusticas.

5. Igualmente debido a la necesidad de garantizar la
posibilidad de futuras ampliaciones, el presente
documento contempla los ambitos que se enumeran a
continuacién, con el alcance que se precisa en cada
caso:

ll. NORMAS URBANISTICAS. 1

General Aeroportuario, en cumplimiento de articulo
166.2 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de
Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

De acuerdo con el articulo 6 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, la zona de servicio
aeroportuaria del Plan Director se encuentra
declarada de utilidad publica. La ejecucion de obras
en esta zona se realizara conforme a las previsiones
del Plan Director, de acuerdo con lo regulado en el
articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de diciembre,
de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social y en el articulo 10 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre.

b) Area de Cautela. Con el fin de no hipotecar la

posibilidad de futuras ampliaciones del Sistema
General Aeroportuario hasta su maxima expansion
posible, se propone al organismo competente en
materia de urbanismo y como recomendacion al
planeamiento, mantener la misma calificacién
urbanistica de los suelos sefialados como Area de
Cautela Aeroportuaria, por el Plan Director y por este
Plan Especial;, en los Planes Generales
correspondientes.

Basicamente, su determinacioén se justifica con el fin
de garantizar el futuro crecimiento del aeropuerto
hasta una configuracion del campo de vuelos con
dos pistas paralelas con una separacion de ejes de
1.310 m, incluyendo la ampliacion de la plataforma y
la ampliacion del edificio terminal de pasajeros. Para
ello se estima una superficie del area de cautela de
243,07 Ha.

a) Sistema General Aeroportuario. Las administraciones c) Coordinacion  de  Accesos,  Servicios e
publicas con competencia territorial deberan calificar Infraestructuras. Para garantizar la necesaria
el ambito del aeropuerto y su Zona de Servicio, coherencia de los planeamientos urbanisticos de las
delimitado por el Plan Director, como Sistema superficies  exteriores al  Sistema  General
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Aeroportuario, se propone desde el Plan Especial
una coordinacion de la ordenacion de su entorno con
la denominacidn de Coordinacion de Accesos,
Servicios e Infraestructuras.

1.1.3. Vigencia, Revision y Modificacion.

1. El presente Plan Especial se aprueba por tiempo
indefinido, debiendo ser revisado cuando sea modificado
el contenido del Plan Director que desarrolla.

2. En lo referente a la modificacion de elementos puntuales
del presente Plan Especial, se llevara a cabo siguiendo

el procedimiento establecido para su formulacion.

1.1.4. Interpretacion.

1. La interpretacion del Plan Especial compete a las
Administraciones y organismos encargados de la
ejecucion del Plan y de velar por el cumplimiento de sus
determinaciones.

2. La interpretacion del Plan Especial y los supuestos de
conflictos entre documentos, se resolveran partiendo de
la base de que cada documento debe interpretarse en
funcion de su contenido, y teniendo en cuenta que el
texto de las Normas prevalecera sobre la documentaciéon
grafica, con excepcion de aquellos supuestos en que la
interpretacion de la documentacion grafica coincida con
la que se desprenda de la Memoria, en cuyo caso
prevalecera dicha interpretacion sobre la derivada de las
Normas. Si a pesar de ello subsistieran dudas en las
determinaciones, prevalecera la interpretacion mas
favorable al cumplimiento de los objetivos del Plan
Director y del Plan Especial que lo desarrolla.

3. Las Actuaciones incluidas en el Plan de Desarrollo no se
consideran con caracter vinculante pudiendo estar
sujetas a modificaciones debidas a posteriores

requerimientos técnicos, de seguridad, operativos o
ambientales.

1.1.5. Régimen del Suelo.

1. El suelo comprendido dentro del ambito del Sistema
General Aeroportuario es de titularidad y dominio
publico; y se encuentra regulado en la vigente Ley
48/1960 de 21 de julio sobre Navegacion Aérea y sus
posteriores desarrollos; extendiéndose el dominio
eminente del Estado al espacio aéreo, segun determina
dicha Legislacion.

2. El uso del suelo previsto dentro del ambito del Plan
Especial es el Uso Publico Aeroportuario, con categoria
de Sistema General, y con las infraestructuras,
instalaciones y  actividades  aeroportuarias vy
complementarias que se describen en estas Normas.

1.1.6. Tramitacion del Plan Especial.

1. Con caracter general, la tramitacion del presente Plan
Especial se ajustard a lo previsto en la legislacion
urbanistica aplicable: Ley 7/2002, de 17 de diciembre, de
Ordenacion Urbanistica de Andalucia.

2. Asimismo, la tramitacién debera ajustarse a lo
establecido en el articulo 9 del Real Decreto 2591/1998,
de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los
Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio.

1.1.7 Sistema de Actuacion: Expropiacion.

1. Segun se establece en el articulo 6 del Real Decreto
2591/1998, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio, la aprobacion de
los Planes Directores de los aeropuertos de interés
general, lleva implicita la declaracion de utilidad publica,
a efectos expropiatorios, de los bienes de titularidad
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privada comprendidos dentro de la delimitacién de la
zona de servicio del aeropuerto. Por lo que el Sistema de
Actuacion sera el de expropiacion.

1.2. NORMATIVA GENERAL DE APLICACION

1. En todo lo que concierne al ambito del presente Plan
Especial le sera de aplicacion, tanto la propia normativa
aeronautica, como la urbanistica, la medioambiental y
otras normativas vigentes.

2. Normativa Aeronautica: Sera de aplicacion la normativa
especifica del sector Aviacion Civil, constituida por la Ley
48/1960 de 21 de julio sobre Navegacion Aérea y demas
disposiciones que la han desarrollado.

3. Normativa Urbanistica: Seran de aplicacion la Ley
1/1994, de 11 de enero, de Ordenacion del Territorio de
la Comunidad Auténoma de Andalucia, Ley 7/2002, de
17 de diciembre, de Ordenacién Urbanistica de
Andalucia. A nivel estatal es de aplicacion el Real
Decreto Legislativo 2/2008, de 20 de junio, por el que
se aprueba el Texto Refundido de la Ley del Suelo, v,
con caracter supletorio, la Ley sobre Régimen de
Suelo y Ordenacion Urbana. (Texto Refundido
aprobado por Real Decreto 1346/1976, de 9 de abril),
asi como los Reglamentos que la desarrollan.

4. Normativa Medioambiental: La normativa vigente en el
ambito estatal, esta contenida en la Ley 37/2003, de 17
de noviembre, del Ruido, el Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Evaluaciéon de Impacto Ambiental
de Proyectos.

En el ambito autondmico, la normativa medioambiental
esta recogida en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental.



2. NORMAS PARA EL DESARROLLO DEL PLAN
ESPECIAL.

2.1. REGIMEN GENERAL.

2.1.1. Modificaciones del Ambito del Sistema General
Aeroportuario.

1. La modificacion del ambito del Sistema General
Aeroportuario, cuando sea de caracter sustancial, se
llevara a cabo mediante la elaboraciéon por la Entidad
Publica Empresarial Aena de un documento modificacion
del Plan Director, que se remitira al Ministerio de
Fomento para su aprobacién, la cual se realizara
mediante Orden Ministerial, segun lo establecido en el
Real Decreto 2591/1998.

2.1.2. Ejecucioén del Plan Especial.

1. Las etapas de desarrollo del Plan Especial se
conformaran segun vayan cumpliéndose las previsiones
de demanda del Plan Director, ejecutandose en
consecuencia.

2. La ejecucion material de las infraestructuras,
instalaciones y edificaciones contenidas en el ambito de
este Plan Especial, tanto en lo que se refiere al
Subsistema de Movimiento de Aeronaves como al
Subsistema de Actividades Aeroportuarias, se realizara
mediante las obras de ejecucidén, reparacion,
conservacion, modificacion o demoliciéon que sean
necesarias para el desarrollo previsto en el Plan
Especial.

3. Las actuaciones y obras del Sistema General
Aeroportuario de Sevilla, se encuentran sometidas al
cumplimiento de las condiciones derivadas de los
procedimientos de  proteccion ambiental que
corresponda de acuerdo con la legislacion vigente.

2.2. DESARROLLO DEL PLAN ESPECIAL: PROYECTOS
Y ESTUDIOS DE DETALLE.

2.2.1. Proyectos de Infraestructuras Aeroportuarias.

1. Son los instrumentos técnicos para la ejecucién material
de los elementos infraestructurales e instalaciones
previstos en el Subsistema de Movimiento de Aeronaves
segun el presente Plan Especial; tanto en lo que se
refiere a obras de nueva ejecucién, como a las
operaciones de reparacion, conservacion, modificacion o
demolicion.

2. Abarcan la ejecucion de todas las infraestructuras
vinculadas a la actividad aeroportuaria, tanto en lo que
respecta al campo de vuelos e instalaciones y servicios
auxiliares, como a las infraestructuras de red viaria,
redes de servicios basicos, redes energéticas, y redes
de comunicaciones y de servicios de seguridad o
proteccion; con las puntualizaciones recogidas en el
apartado siguiente, en lo que se refiere a los Proyectos
de Urbanizacion.

3. El contenido técnico y documental de los Proyectos de
Infraestructuras  Aeroportuarias se ajustara a la
normativa tecnoldgica del sector especifico a que se
refiere en cada caso.

2.2.2. Proyectos de Urbanizacion.

1. Son los instrumentos técnicos elaborados para la
ejecucion integral de las obras de infraestructuras
destinadas a la creacién de espacios urbanizados para la
implantacién de conjuntos de instalaciones o
edificaciones destinadas a actividades aeroportuarias en
el Subsistema de Actividades Aeroportuarias.

2. Los Proyectos de Urbanizacion deberan desarrollar las
previsiones de ordenacién contenidas en el Plan
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Especial; bien sea directamente, o bien mediante la
previa redaccién de un Estudio de Detalle cuando asi lo
requiera la planificacion aeroportuaria.

3. El contenido técnico y documental de los Proyectos de
Urbanizacién se atendra a lo previsto en la legislacion
urbanistica aplicable, y a las especificaciones
tecnolégicas vigentes en los distintos ambitos
estructurales a que se refieran.

2.2.3. Proyectos de Edificacion.

1. Son los instrumentos técnicos para el desarrollo de las
obras de ejecucién, reparacién, conservacion o
modificacion de los edificios o inmuebles necesarios para
el desarrollo del presente Plan Especial.

2. Los Proyectos de Edificacion desarrollaran las
previsiones contenidas en este Plan Especial, en todo lo
que se refiere a las condiciones de tipo de actividad,
posicion, volumen y relaciéon con el entorno; bien sea
directamente, o bien mediante la redaccion previa de un
Proyecto de Urbanizacién, cuando asi lo requiera la
planificacion aeroportuaria.

3. El contenido técnico y documental de los Proyectos de
Edificacién se atendra a la normativa especifica vigente
en materia de edificacion, y a la que sea de aplicacion
general en dicha materia en el Municipio
correspondiente. Entre ellas, el Decreto 293/2009, de 7
de julio, por el que se aprueba el Reglamento que regula
las normas para la accesibilidad en las infraestructuras,
el urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia.

2.2.4. Estudios de Detalle.

1. Tienen por objeto completar o adaptar las
determinaciones del Plan Especial, cuando ello
convenga para obtener el grado de precision necesario



para la redaccion de los Proyectos de Urbanizacién y
Proyectos de Edificacion, para ello podran:

a) Establecer, en desarrollo de los objetivos definidos
por el Plan Especial, la ordenacion de los volumenes
y el trazado local del viario secundario.

b) Fijar las alineaciones y rasantes de cualquier viario,
y reajustarlas, asi como las determinaciones de
ordenacion referidas en la letra anterior, en caso de
que estén establecidas en el Plan Especial.

Su tramitacién se realizara de acuerdo con la legislacion
urbanistica vigente.

2.3. TRAMITACION DE LOS PROYECTOS.

2.3.1. Normativa de aplicacion.

1. Se regulan por lo determinado en el articulo 101 de la
Ley 53/2002, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, y en el articulo 10
del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio.

2.3.2. Proyectos y Obras Promovidas por Aena.

1. La Entidad Publica Empresarial Aena promovera los
proyectos de infraestructuras, instalaciones o
edificaciones que sean necesarios; bien por si misma,
como entidad titular de la gestion del dominio publico
aeroportuario, o bien a través de otras entidades o
particulares, que fueran concesionarios de actividades o
servicios en el recinto aeroportuario, segun esta previsto
en la vigente Ley de Navegacion Aérea y disposiciones
reglamentarias correspondientes.

2. Las obras de nueva construccion,

reparacion vy
conservacion, promovidas por Aena en el ambito del
Sistema General Aeroportuario, por via de Proyectos de
Infraestructuras, Proyectos de Urbanizaciéon o Proyectos
de Edificacion, en cualquiera de los dos Subsistemas, de
Movimiento de Aeronaves y de Actividades
Aeroportuarias, tienen caracter de obras publicas de
interés general, por lo que al amparo de lo establecido
en el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de diciembre,
no estaran sujetas a los actos de control preventivo
municipal contenidos en el articulo 84.1b de la Ley
7/1985 de 2 de abril, Reguladora de las Bases de
Régimen Local; por lo que no estaran sujetas a licencia
municipal de obras y estaran exentas de Impuesto sobre
Construcciones, Instalaciones y Obras.

. Dichas obras deberan ajustarse a lo previsto en el

presente Plan Especial, para cuya comprobacién se
someteran a informe de las Administraciones
competentes en cada caso, que se entendera emitido en
sentido favorable si transcurre un mes desde la
recepcion de la documentacién sin que se hubiera
evacuado de forma expresa. Se entendera asimismo
que dicho informe sustituye a la tramitacion que hubiera

sido procedente para otros supuestos, segun la
legislacion urbanistica general.
4. En todo caso, los Proyectos de Infraestructuras,

Proyectos de Urbanizaciéon y Proyectos de Edificacion
redactados y promovidos por Aena se ajustaran a la
normativa tecnolégica, reglamentaria y procedimental,
que rija en los sectores afectados, segun la legislacién
general vigente

2.3.3. Obras Promovidas por Terceros.

1. Los particulares y empresas de derecho privado podran

promover obras dentro del ambito del Sistema General
Aeroportuario, si hubieran sido objeto de la preceptiva
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autorizacion y concesién por parte de Aena, como
agentes u operadores para ejercer actividades o prestar
servicios aeroportuarios. Dichas obras estaran sujetas al
tramite de obtencion de licencia municipal segun la
normativa general y especifica en cada caso.

Previamente a la tramitacién de la licencia municipal
correspondiente y para garantizar el ordenamiento
espacial y funcional de las obras promovidas por
terceros, Aena supervisara y dara su conformidad a los
Proyectos de Edificacion, Urbanizacién o Estudios de
Detalle.

Para la obtencién de permisos, licencias y demas
autorizaciones, los concesionarios deberan presentar
documentacién grafica con la ordenaciéon del conjunto
del area o del edificio donde se ubique, con el informe de
conformidad de Aena.

AFECCIONES Y LIMITACIONES AL DESARROLLO

3.1.

URBANISTICO DEL SISTEMA  GENERAL
AEROPORTUARIO Y SU ENTORNO.

SERVIDUMBRES AERONAUTICAS LEGALES.

1.

Las limitaciones impuestas por las Servidumbres
Aeronauticas Fisicas, Radioeléctricas y de Operacion, al
desarrollo urbanistico del Sistema General Aeroportuario
y su entorno se derivan del dominio eminente del Estado
sobre el espacio aéreo. Son normas de obligado
cumplimiento, segun establece el Decreto 584/1972, de
24 de febrero, y sus modificaciones: Decreto 2.490/1974,
de 9 de agosto, Decreto 1844/1975, de 10 de julio y Real
Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre.

AenaA Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea



2. Las Servidumbres Aeronauticas Fisicas, Radioeléctricas

y de Operacion se derivan de las normas internacionales
establecidas por la Organizacion Internacional de
Aviacion Civil (OACI) publicadas en el Anexo 14 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, Normas y
Métodos Recomendados Internacionales, Volumen |,
Disefio y Operaciones de Aerédromos; en el Manual de
Servicios de Aeropuertos; en el Documento 8168-
OPS/611, volumenes | y Il, Procedimientos para los
Servicios de Navegacion Aérea, Operacion de
Aeronaves; y en el Anexo 10, Telecomunicaciones
Aeronauticas.

. En cumplimiento de lo determinado en el articulo 63 de
la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social, el
planeamiento territorial, el urbanistico y cualesquiera otro
que ordenen ambitos afectados por las servidumbres
aeronauticas, incluidas las acusticas, han de incorporar
las limitaciones que éstas imponen a las
determinaciones que legalmente constituyen el ambito
objeto de cada uno de los instrumentos referidos para
garantizar la efectividad de las servidumbres
establecidas.

Solo dara lugar a expropiacion forzosa, la imposicién de
servidumbres aeronauticas legales, incluidas las
acusticas, que impidan el ejercicio de derechos
patrimonializados.

3.2.2. Limitaciones

2. Siendo asi que las superficies limitadoras de obstaculos

comprendidas en el conjunto de Servidumbres Fisicas,
Radioeléctricas y de Operacién contienen restricciones al
libre ejercicio edificatorio, y dado que estas limitaciones
son norma de obligado cumplimiento, los Planes
Generales Urbanisticos de los Municipios afectados
(Sevilla, La Rinconada, Santiponce, Valencina de la
Concepcion, Castilleja de Guzman, Camas, Carmona y
el Viso del Alcor), deberan incluir en su normativa las
determinaciones que garanticen el cumplimiento de las
restricciones o limitaciones mencionadas.

3. La altura maxima las construcciones e instalaciones en

los espacios y zonas afectadas estara sometida a lo
determinado en las Servidumbres Aeronauticas vigentes
del Aeropuerto de Sevilla.

derivadas de las Servidumbres

Acusticas.

1. Los criterios de analisis de los niveles sonoros

generados por la operacion del aeropuerto y las huellas
sonoras resultantes, se encuentran recogidos en el
Plan Director del Aeropuerto de Sevilla, aprobado por
Orden Ministerial de 23 de julio de 2001.

2. En cumplimiento del articulo 63 de la Ley 55/1999 el

planeamiento territorial, el urbanistico y cualesquiera otro
que ordene ambitos afectados por las servidumbres
aeronauticas, han de incorporar las limitaciones que
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superiores a Leq dia 60 dB(A) y Leq noche 50 dB(A). Todo
ello sin perjuicio del cumplimiento de lo determinado por
otras normativas estatales, autonémicas o locales.

3.2.3. Informes y permisos en espacios sujetos a

1.

Servidumbres Aeronauticas.

Los Planes o instrumentos generales de ordenacion
urbanistica o territorial, o los de su Revision o
Modificacién, que afecten a la Zona de Servicio del
aeropuerto o a sus espacios circundantes sujetos a las
servidumbres aeronauticas, establecidas 6 a establecer
en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, deberan ser
compatibles con las mismas, asi como con las
disposiciones del Plan Director del Aeropuerto de
Sevilla, requiriendo, antes de su aprobacién inicial o
tramite equivalente, informe previo del Ministerio de
Fomento, el cual tendra caracter vinculante, de acuerdo
con la Disposicion Adicional segunda del R.D.
2591/1998, de 4 de diciembre.

La realizacion de construcciones, instalaciones o
plantaciones en zonas afectadas por servidumbres
aeronauticas, requerira informe favorable de la
Administracion Aeronautica competente, de acuerdo
con el Decreto 584/1972-de Servidumbres Aeronauticas
y sus modificaciones. La Administracion Urbanistica
solicitara el mencionado informe antes de otorgar la
correspondiente licencia.

3.2. LAS LIMITACIONES URBANISTICAS DERIVADAS
DE LAS SERVIDUMBRES AERONAUTICAS.

3. Cuando se trate de actuaciones promovidas por la
Administracion Local o Autondmica se solicitara
directamente informe de la Direccion General de
Aviacién Civil con anterioridad a la aprobacién del
proyecto correspondiente.

éstas imponen a las determinaciones que legalmente
constituyan el ambito objetivo de cada uno de los
instrumentos referidos.

3.2.1. Limitaciones derivadas de las Servidumbres Fisicas,
Radioeléctricas y de Operacion.

1. Dichas Servidumbres Aeronauticas estan sujetas a
aprobacién por Real Decreto, segun esta previsto en la
vigente Ley de Navegacion Aérea, y posterior normativa
especifica.

De acuerdo con los criterios establecidos por el
Ministerio de Fomento, los planeamientos citados deben
excluir la implantacion de nuevos usos residenciales,
dotacionales educativos, hospitalarios y otros usos
incompatibles con los niveles de ruido iguales o

4. CONDICIONES PARTICULARES.
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4.1. SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES.

4.1.1. Definiciones.

1. El uso del suelo previsto en el Subsistema de
Movimiento de Aeronaves es el Uso Publico
Aeroportuario con caracter de Sistema General.

2. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves engloba,
como elementos constitutivos del Uso Aeroportuario, el
campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de
aeronaves, las ayudas a la navegacion y los servicios de
control de transito; con las infraestructuras e
instalaciones que se describen en el apartado siguiente.

3. Toda modificacion o ampliacién del Subsistema de
Movimiento de Aeronaves, no recogida en el Plan
Director y que implique modificaciones de caracter
sustancial, conllevara la previa modificaciéon de dicho
Plan Director, por el procedimiento sefialado en el
articulo 2.1.1. de estas Normas.

4.1.2. Elementos del Subsistema de Movimiento de

Aeronaves.

1. EI Campo de Vuelos esta constituido por todas las
infraestructuras aeroportuarias por donde circulan las
aeronaves antes de despegar o después de aterrizar:
pistas, calles de rodadura y apartaderos de espera, asi
como los espacios libres asociados a todas estas
infraestructuras, que tienen por objeto garantizar la
seguridad en la circulacion de las aeronaves.

2. La plataforma es la superficie comunicada directamente
con el campo de vuelos, y destinada al estacionamiento
de las aeronaves, con el fin de que se permita el
embarque/carga o] desembarque/descarga de
pasajeros/mercancias, asi como el apoyo de servicio en

4.1.3. Desarrollo del

tierra a dichas aeronaves (catering, suministro de

combustible, limpieza, etc.).

. Las Ayudas a la Navegacion contienen todo el conjunto

de instalaciones, tanto radioeléctricas como visuales,
que sirven para materializar las rutas y procedimientos
de aproximacion y despegue dentro del espacio aéreo
controlado, con las maximas garantias de-seguridad.

El conjunto de Ayudas a la Navegacion podra
modificarse o ampliarse en todo momento, segun lo
requieran la evolucion del trafico o el desarrollo
normativo o tecnoldgico aeronautico.

. Las Instalaciones Auxiliares constituyen el conjunto de

infraestructuras y servicios necesarios para la operacion
del Subsistema de Movimiento de Aeronaves. Incluyen
los viales interiores y aparcamientos de los vehiculos de
servicio, los puestos de carga, y las instalaciones para
equipos de servicio; asi como las areas de acceso
restringido que establecen el contacto entre este
Subsistema y los Terminales de Pasajeros y de Carga.

Subsistema de Movimiento de

4.2. SUBSISTEMA DE

Aeronaves.

El desarrollo del Subsistema de Movimiento de
Aeronaves responde a las especificaciones del Plan
Director. Sus caracteristicas se han descrito y
pormenorizado en los capitulos de “Ordenacion”; asi
como en los correspondientes planos de la serie |l
“Ordenacion” del presente Plan Especial.

ACTIVIDADES

AEROPORTUARIAS.

4.2.1. Definiciones.
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1.

El uso del suelo previsto en el Subsistema de
Actividades  Aeroportuarias es el Uso Publico
Aeroportuario, con caracter de Sistema General.

El Subsistema de Actividades Aeroportuarias engloba,
como elementos constitutivos del Uso Aeroportuario,
todas las infraestructuras, instalaciones, edificaciones y
servicios que completan el proceso de intercambio
modal dentro del ambito aeroportuario, garantizando su
eficacia funcional y la calidad del servicio adecuada del
Sistema General Aeroportuario de Sevilla, estando sus
actividades reguladas en el articulo 2.2 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de
los Aeropuertos de Interés General y su Zona de
Servicio.

Para cumplir los fines mencionados en el parrafo
anterior, y dentro del marco del Uso Publico
Aeroportuario, el Subsistema de  Actividades
Aeroportuarias se organiza segun las Zonas y Lineas
descritas en el capitulo “Ordenaciéon. Principios
Generales”. En el siguiente articulo 4.2.2. “Elementos del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias” de estas
Normas, se enumeran dichas actividades, aunque no de
forma exhaustiva, segun sus Zonas y Lineas
Funcionales.

La totalidad del ambito ocupado por el Subsistema de
Actividades Aeroportuarias esta constituido por suelo de
dominio publico, bajo la titularidad de la Entidad Publica
Empresarial Aeropuertos Espafnoles y Navegacion Aérea
(Aena), organismo responsable asimismo de su gestion.
Ello no obstante, y a tenor de lo previsto en la vigente
Ley de Navegacion Aérea y disposiciones legales que la
han desarrollado, Aena puede otorgar a operadores o
agentes publicos o privados, y mediante la
correspondiente concesion administrativa, la prestacion
de determinados servicios aeronauticos para garantizar
una mayor eficacia y calidad de dichos servicios. En este



supuesto podra ser de aplicacion todo lo previsto en el
articulo 2.3.3. "Obras Promovidas por Terceros" de estas
Normas.

. La ejecucion material de las infraestructuras,

instalaciones y edificaciones contenidas en el
Subsistema de Actividades Aeroportuarias se realizara
mediante la redaccioén y tramitacion de los Proyectos de
Infraestructuras, Proyectos de Urbanizacién, Proyectos
de Edificacion, y en su caso Estudios de Detalle
descritos en estas Normas y con los procedimientos
indicados a tal efecto.

4.2.2. Elementos del Subsistema de Actividades

1.

Aeroportuarias.

La Zona de Pasajeros contiene todas las
infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios
relacionados con el trafico de pasajeros desde su acceso
al ambito aeroportuario hasta su embarque en la
aeronave. Las principales actividades aeroportuarias
previstas en esta zona, y desarrolladas segun tres
Lineas Funcionales son, entre otras, las siguientes.

Primera Linea: Edificios y Area Terminal de Pasajeros.
Servicios de seguridad, operativos, comerciales y de
atencion al pasajero y empleados en areas o recintos de
acceso restringido.

Segunda Linea: Servicios de recepcion de pasajeros y
facturacion. Servicios comerciales y de atencion a
pasajeros y empleados. Agentes y operadores,
compafias aéreas, agencias de viajes. Servicios de
hosteleria y Hoteles de Vviajeros. Elementos e
infraestructuras de intercambio con el transporte
terrestre: red viaria, aparcamientos de vehiculos v,
terminales e intercambiadores de transporte publico.
Elementos de intercambio entre  terminales.

Aparcamientos, instalaciones y servicios de alquiler de
vehiculos.

Tercera Linea: Servicios empresariales, centros de
reunibn comunicaciones, exposiciones y de ocio.
Servicios administrativos de companias aéreas vy
empresas de transporte aéreo.

. La Zona de Carga contiene todas las infraestructuras,

instalaciones, edificaciones y servicios destinados al
transporte aéreo de mercancias, bien sea en aviones de
carga 0 en bodega de aviones de pasajeros. Las
principales actividades aeroportuarias previstas en esta
Zona, y desarrolladas segun las tres Lineas Funcionales,
son, entre otras, las siguientes.

Primera Linea: Edificios Terminales de carga. Agentes
de handling de carga y operadores. Servicios de
Correos, mensajeria y paqueteria urgente, y demas
agentes especializados.

Segunda Linea: Servicios y despachos de aduanas.
Dependencias y servicios para transitarios. Servicios
personales y comerciales de atencion a usuarios y
empleados. Elementos de intercambio con las redes de
transporte terrestre: red Vviaria, aparcamientos de
vehiculos e intercambiadores de transporte publico.

Tercera Linea: Instalaciones y almacenes de operadores
privados. Oficinas administrativas de la Zona. Servicios
empresariales y logisticos a operadores. Viario y
aparcamientos de servicio.

. Zona Industrial: (Denominada “Zona de Servicio a

Aeronaves” en el cuadro genérico “Estructura Funcional
de los Aeropuertos” de este documento) contiene las
infraestructuras, instalaciones, edificaciones y servicios
destinados al mantenimiento, asistencia y fabricacion de
las aeronaves. La previsiéon del incremento de las
actividades en esta zona, puede conllevar la creacién de
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plataformas de aeronaves y calles auxiliares. Las
principales actividades aeroportuarias previstas en esta
Zona, y desarrolladas segun las tres Lineas Funcionales
son, entre otras, las siguientes.

Primera Linea: Servicios de asistencia directa a las
aeronaves que requieren contacto con el campo de
vuelos, con sus instalaciones, talleres y hangares,
necesarios para el mantenimiento y fabricacién de
aeronaves.

Segunda Linea: Servicios de campo de vuelos para
asistencia a las aeronaves. Redes de circulaciones y
aparcamientos para vehiculos de servicio.

Tercera Linea: Oficinas administrativas de la Zona.
Servicios de atencibn a empleados. Instalaciones,
almacenes, y talleres auxiliares. Viario y aparcamientos
auxiliares de la Zona.

. Zona de Servicios: Contiene las infraestructuras,

instalaciones, edificaciones y servicios destinados a la
atencion y gestion técnica del Aeropuerto. Las
principales actividades aeroportuarias previstas en esta
Zona, y desarrolladas segun las tres Lineas Funcionales
son, entre otras, las siguientes.

Primera Linea: Torre de Control. Bloque Técnico.
Instalaciones y servicios de agentes de handling,
Servicio de Extincién de Incendios, catering, y demas
operadores en contacto con el campo de vuelos.

Segunda Linea: Instalaciones y servicios de asistencia y
mantenimiento de rampas y campo de vuelos.
Aparcamientos de vehiculos de servicio y elementos de
asistencia.

Tercera Linea: Servicios de atencidon al empleado.
Almacenes, cocheras, y talleres de mantenimiento de



elementos y vehiculos de servicio. Instalaciones,
administraciéon y almacenes de catering y demas
operadores. Oficinas y servicios de la Administraciéon
aeroportuaria. Viario y aparcamientos de servicio de la
Zona.

. Zona de Aviacion General: Contiene las infraestructuras,
instalaciones, edificaciones y servicios destinados al
transporte aéreo en aeronaves no comerciales, aerotaxis
y aviacion privada y deportiva. Las principales
actividades aeroportuarias previstas en esta Zona, y
desarrolladas segun las tres Lineas Funcionales son,
entre otras, las siguientes:

Primera Linea: Edificio Terminal, hangares y talleres de
asistencia a las aeronaves.

Segunda Linea: Servicios de atencién al usuario y
servicios administrativos y operativos. Viario vy
aparcamientos de vehiculos.

Tercera Linea: Servicios auxiliares. Actividades sociales,
culturales y deportivas. Viario y aparcamiento de
vehiculos

. Zona de Abastecimiento Energético: Contiene las
acometidas, instalaciones y elementos terminales de las
redes de distribucion de las infraestructuras energéticas
y basicas necesarias para el funcionamiento del Sistema
General Aeroportuario. Estas redes son, entre otras, las
siguientes.

Almacenamiento, distribucion y servicio de combustibles.
Sistemas de informacion y  comunicaciones.
Transformacion y distribucion de energia eléctrica.
Sistemas de alumbrado y sefializaciéon. Proteccion y
lucha contra incendios. Tratamiento, almacenamiento y
abastecimiento de agua. Drenaje, saneamiento vy

depuracion de aguas residuales. Recogida y tratamiento
de residuos. Viario y aparcamiento de vehiculos.

4.2.3. Desarrollo del Subsistema de Actividades

Aeroportuarias.

1.

Por lo que se refiere al futuro desarrollo del Subsistema
de Actividades Aeroportuarias, sus caracteristicas se
han descrito y pormenorizado en los capitulos de
“Ordenacion”; asi como en los correspondientes planos
de “Ordenacion” del presente Plan Especial.

La Zonificacién definida en el presente Plan Especial
para el Subsistema de Actividades Aeroportuarias, que
contiene las diversas Zonas Funcionales, podra ser
objeto de variaciones o adaptaciones cuando lo requiera
la evolucidon del Sistema Aeroportuario, mediante Plan
Especial o Estudio de Detalle.

La divisibn en Zonas y Lineas de Actividades
Aeroportuarias es de naturaleza conceptual, y no se
traduce necesariamente en una segregacion espacial,
por lo que el desarrollo de cualquiera de las Zonas se
podra realizar en el area prevista para otras o en la
Zona de Reserva Aeroportuaria, pudiendo asociarse
distintas actividades en respuesta a criterios normativos,
de seguridad y técnico-operativos en permanente
desarrollo y evolucién.

4.2.4. Criterios generales de Ordenacion

1.

Los criterios de ordenacion tendran en cuenta las
siguientes particularidades del Sistema General
Aeroportuario, dado que el Sistema General es un
dominio publico sin aprovechamiento lucrativo:

a) A efectos de determinar la ordenacién resultante, se
define la Intensidad Edificatoria como la relacion
entre la superficie edificada o que pueda edificarse y

I PLAN ESPECIAL DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE SEVILLA I
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la superficie del area de referencia sobre la que se
actua. Se considerara como superficie edificada la
asi computable segun las Normas Urbanisticas del
planeamiento municipal.

b) Se define como Intensidad Edificatoria del
Subsistema de Actividades Aeroportuarias el
cociente entre la superficie de las edificaciones
existentes y previstas en el Plan Director, y la
superficie de dicho Subsistema.

c) Se define como Intensidad Edificatoria del Sistema
General Aeroportuario el cociente entre la superficie
de las edificaciones existentes, y previstas en el Plan
Director, y la superficie total del ambito del Sistema
General Aeroportuario.

d) El Sistema General, constituye una unica parcela,
por lo que sus viarios deben considerarse como
viarios interiores al Sistema General, no delimitando,
por lo tanto, alineaciones ni rasantes oficiales. Las
parcelas o recuadros que puedan definirse en el
Sistema General lo son Unicamente a los efectos de
delimitacion de terrenos objeto de concesion.

2. Todas las instalaciones y edificaciones responderan en

su ordenacion a las restricciones y limitaciones
contenidas en el conjunto de Servidumbres
Aeronauticas legales establecidas de acuerdo con el
Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres
Aeronauticas, y sus modificaciones decreto 2490/1974,
y Real Decreto 1541/2003, Ley 55/1999, de 29 de
diciembre de Medidas fiscales, administrativas y del
orden social y legislacién vigente en la materia.

La Intensidad Edificatoria bruta del Sistema General
Aeroportuario no podra superar la cuantia de 0,21
m?/m?.

AenaA Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea
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4 Para el desarrollo del Subsistema de Actividades
Aeroportuarias, la intensidad edificatoria no superara la
cuantia de 0,40 m¥m?.

5. La altura maxima de las edificaciones sera de 15 m, sin
sobrepasar las tres plantas o niveles de edificacion,
excepto en la 12 Linea funcional y en aquellos casos en
que la especificidad de las actividades justifiquen una
altura singular.

6. En cuanto a la integracion paisajistica, las edificaciones
deberan responder en su adecuacién formal, texturas y
acabados, tanto a la actividad desarrollada como a la
tradicion arquitecténica del lugar y entorno en que se
ubican, permitiendo a su vez, las innovaciones formales
propias de la tecnologia aeroportuaria. Se tendra en
cuenta su percepcidn visual desde los accesos vy vistas
mas frecuentes, asi como la disposicién del conjunto de
las edificaciones.

7. Los taludes y espacios libres se mantendran con su
vegetacion natural o ajardinadas con especies de facil
conservacioén y bajo consumo hidrico.

8. Las redes viarias del Sistema General Aeroportuario y
sus enlaces con el Sistema General de Comunicaciones
se adaptara al relieve y caracteristicas del terreno,
siempre que no existan otros condicionantes derivados
de requerimientos funcionales aeronauticos.

4.2.5. Criterios de Ordenacidon para obras promovidas por
terceros

1. A los efectos previstos en el articulo 2.3.3. de estas
Normas, las instalaciones y edificaciones en régimen
de concesion de uso, ademas de a las limitaciones
antes mencionadas, se atendran a los siguientes
criterios de ordenacion:

a) Ocupacién maxima de la edificacién: 60% de la
superficie de suelo objeto de concesion o parcela.

b) Retranqueos minimos a linderos:
- A vial de acceso a la Zona de Pasajeros—10 m.
- A viales internos—minimo de 5 m.

c) Aparcamientos: Se reservara un minimo de 1 plaza
por cada 100 m? de superficie construida, dentro de
la parcela objeto de concesion.

d) Areas exclusivas de carga y descarga: Se prevera
espacio libre suficiente para el aparcamiento y
maniobra de los vehiculos dentro de la parcela
objeto de concesion.

Cuando por requerimientos funcionales de la actividad
o0 actividades a implantar, se requiera completar o
adaptar las anteriores condiciones de ordenacion, se
realizara mediante Estudio de Detalle que se tramitara
de acuerdo con la legislacion urbanistica vigente.

4.3. RESERVA AEROPORTUARIA.

Segun el articulo 3.3 de la Orden de 23 de julio de 2001,
por la que se aprueba el Plan Director del aeropuerto de
Sevilla, “la Reserva Aeroportuario contiene los espacios
necesarios para posibilitar en desarrollo de nuevas
instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las
ampliaciones de cualquiera de las areas anteriormente
mencionadas”, de acuerdo con el articulo 166.1 de la
Ley 13/1996.

4.4. NORMAS TRANSITORIAS

I PLAN ESPECIAL DEL SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO DE SEVILLA
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En ambos Subsistemas se permitira la reforma,
consolidacion, adecuacién o ampliacion de las
instalaciones aeroportuarias actuales, asi como las
obras nuevas necesarias para posibilitar la actividad
diaria del aeropuerto, teniendo que ser justificada por
Aena la necesidad de dichas obras.

Las areas con urbanizacion consolidada podran
mantener los criterios de ordenacién existentes, no
siendo de aplicaciéon en ellas los criterios fijados en el
articulo 4.2.5.

Aena
Madrid, agosto de 2012
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“\ TERMINO MUNICIPAL
BN DE LA RINCONADA

TERMINO MUNICIPAL N
DE SEVILLA N\,

PLATAFORMA 5

DIVISION EN ZONAS DEL SUBSISTEMA
DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS
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